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DIE KAFPITALSINVESTITIONEN
IN DER RUMANISCHEN PETROLEUM-INDUSTRIE
IN THREN GESCHICHTLICHEN ENTWICKLUNG.

N

Fadl SCHWARE.

Als 1839 Rumdnien von einer schweren Wirtschaftskrise
heimgesucht wurde, hat der Altmeister der ruménischen Petro-
lewmindustrie und Petroleumwissenschatt, Herr C. Avmisisteasy
seinen Landsleuten aul Grond nevwer, aul wissenschaftlicher Hasis
vorgenommener Untersuchungen gutachtlich sagen kénnen, dass
einzig und allein der Petroleuminhale der damals bekannten
geologischen Zonen einen Reichtum von nicht weniger als 7'/
Milliarden Lei oder 6 Milliarden Mark nach deutschem Gelde
darstelle, Inzwischen hat 1904 die stiatliche Petroleumkommission
ihr denkwirdiges Promemoria dem Minister der  offzntlichen
Arbeiten oberrecht, das B7 Gegenden des Donaufirstentums als
petroleumhaltig feststellte, von denen aber, wie sie hervorhebt,
nur in 5—& bedeutendere Arbeiten von wirklichem Wert aus-
gefohrt waren, so dass noch oher B2 der grondlichen wissen-
schaftlichen und technischen Analvse harten, die jeder prakti-
schen wirtschaftlichen Ausbeute voranzugehen hat. Seitdem sind
wieder einige Jahre ins Land gegangen, Jahre beispiclloser Tatig-
keit in den rumdnischen Petroleumgrinden. Wissenschaft, Tech-
nik und Kapital haben neue Gebiete erschlossen, altere Gebiete
besser kennen und avswerten gelehrt. Wer heute eine Schat-
mng des Reichtums der Petroleumzonen vornehmen will, dem
wird die Ziffer von 7%/, Milliarden trotz mannigfacher Wider-
spriche noch zu niedrig gegriffen erscheinen - neuere Schat-
mingen berechnen den Petroleumreichtum Rumainiens sogar aufl
20 Milliarden Lei—und er wird, wenn er vernimmt, dass der
Wert der Forderung von Rohol 1go5 erst etwa 2o Millionen
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Rid FADL SCHWAKL

Lei betrug das Zehnfache des Wertes der Farderung von 189y
der ruminischen Petroleumindustrie noch ungeahnte Entwick-
lungsmoglichkeiten voraussagen. Es verateht sich freilich von
selbst, dass die Hebung der gewaltigen Werte auch entspre-
chende Arbeit und Gegenwerte erfordert.

Bis Ende 1905 waren etwas ober 130 Millionen Lei fast aus-
schliesslich fremden Kapitals in der rumanischen Petroleumin-
dustrie investiert; gegenwartig darl man unter Berticksichtigung
der seitdem erfolgten Neugrindungen das Kapital aufl mindestens
170 Millionen Lei veranschlagen und auf eine Neuinvestition von
mindestens 30 Millionen Lei jahrlich rechnen, wenn die seit 1904
einsetzende Hewegung weiter anhalt, was anzunehmen man vor-
lavfig wenigstens durchaus berechtigt ist

Diese gewaltigen Kapitalsmengen drocken das allgemeine
Vertrauen, das man in die wirtschaftliche Entwicklung der ruma-
nischen Petroleumindustrie setzt, aus; sie seigen aber auch
gleichzeitig, dass nur cine im grossen, ja grossten Stile betrie-
bene ludustrie, welche entsprechend auch die Unkosten herab-
setzt, aufl die Daver von Erfolg begleitet sein kann.

Freilich setzte die Entwicklung der rumdinischen Petroleum:
Industrie zur Grossindustrie cinen weiten Weg und mannig-
fache [rrtimer voraus, und die glocklichen Erfolge, die die Gegen-
wart und hoffentlich noch mehr dic Zukunit bescheren werden,
sind nicht einzig und allein ginstigen Awufschlossen und vollen-
deterer Technik zu danken, sondern nicht wenig awch einer
richtigen kaufmédnnischen Kalkulation, einer weisen 6Gkonomi-
schen Auswertung der gegebenen Mittel, einer richtigen Anpas-
sung an gegebene Verhdlmisse auf Rechnung s zetzen. Nach
beiden Seiten hat man in der Entfaltung der rumdinischen Pe-
troleum-Industric mannigtach gefehlt und infolgedessen schweres
Lehrgeld bezahlen miassen, entweder wurden zu gewaltige Mit-
el in Bewegung gesetzt oder aber zahlreiche kleine Kapitalien
wurden in nutzlosem Ringen vergeudet. In den sechziger Jahren,
als noch der Handschachtbetrieh in voller Blotte stand und die
Bohrtechnik erst in den Kinderschuhes steckte, da erwies sich
eine Grindung wie die ,Valachian Company® mit 7 Millionen Lei
Kapital, an der cin Englinder namens Jackson und die Otto-
manische Bank beteiligt war, als wenig lebensfahig, abgeschen
davon, dass dieses Kapital auch nicht voll zur Anwendung kam;
andererseits haben beispielsweise noch Ende der neunziger Jahre
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HE KAPITALSNVESTITIONESR 1N GER ROSANBCHES PETROLEAA-INMISTRIE 25

gut geleitete und im Obrigen auch erfolgreiche hollandische Ge-
sellschaften in der rumdinischen Petroleumindustric deswegen
aufl die Daver nur wenig reussieren konnen, weil sic keine
Mitte! fr Tanks und Kaffinerien besassen und man in jenen
Zetliuften dic Konzessionen viel zu teuer bezahlie, so dass die
Mittel schon dadurch unverhiltnismissig angegriffen wurden
und es an weieren Hetriebskapitalien mangelte,

In den [ahren 1866 und 1867, als die Produktion 5376 t. baw.
7375 bztrug, die aus etwa oo Handschichten gefordert wureden,
als etwas Ober gooo t. Hohdl im Werte von 1,7 Mill. Lei und
kaum oo t. Kaffnade im Werte von 1,8 bis 2 Mill. Lei ex-
portiert wurden, mithin die Gesamtexpoarte ca 3'/y Mill. Lei be-
trugen und 8 Halinerien im Lande arbeiteten, schatzte man
diec Hohe des investierten Kapitals aufl knapp 8 Mill. Lei ') In
den folgenden lahren erlitt die rumanische Petroleumindustrie,
die bereits nach Frankreich fir damalige Zeitbiufte nicht un-
bedeutende Mengen ausiihrte, durch das beispicllos sprunghatte
Emporkommen der amerikanischen Petroleumindustrie aof dem
Weltmarkt einen entscheidenden Schlag und musste sich ganz
aufl thre lokalen Markie, dic damals infolge der allgemeinen wirt-
schaftlichen Verhiltnisse wenig aufnahmefihig waren, zurfick-
ziechen. Englisches und franzasisches Kapital, das in jenea Zeat-
laufen neben geringfogigen heimischen Kap talien arbeitete, erlit
in jener ersten Perinde der rumanischen Petroleumindustrie, die
namentlich, soweit die Rohproduktion in Frage kam, als Klein-
industrie bezeichnet werden muss, empfindliche Verluste. Bis
1873/ 74, wo die Produktion auf 14.000 t. angestiegea war, hatten
dic Auslander rund & Mill. Lei verloren,

Ide Jahre 1873/1890 stellen cine Ubergangzeit in der ru-
ménischen Petroleumindustrie und ihrer Entfaltung durch heimi-
sches und fremdes Kapital dar. 1878 waren nach Schitzungen
wieder 7 Mill. Lei Kapital investiert, also etwa genau soviel
wie ein volles Jahrzehnt vorher, bis Ende 1830 war man auf
19 Mill. Lei angelangt, d. h. durchschnittlich waren jahrlich
gerade 1 Million Lei investiert worden. Immerhin hatte man
es von einer Jahresproduktion von 5000 t in 1878 aul eine
Produktion von ober go.coo t. 18go gebracht, d. h. 26.000 t. in
13 Jahren oder auf ein jahrliches Mehrergebnis von 2000 L

1) Wachsen der Produkibon weid der Kapitalsinvestition sind sus der om-
tenstehenden Tabelle o erschen,
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s26 FAEL SCHEAKE

Diese Erfolge aber waren mehr auf Glackszafille, denn auf cin
methodisches Arbeiten und wirklich richtige und zielbewusste
kaufmannische Kalkulation gegrondet. Allerdings soll nicht ver-
kannt werden, dass einzelne zielbewusste Petroleumindustrielle,
u. a. Forst Castacvzmo, der in den achtziger Jahren erfolg
reiche Bohrungen in Draganeasa vornahm, namhafte Erfolge
erzielten. Vornehmlich haben dann auch gonstige Bohrergeb-
nisse in Sdrata und Solonti-Moinesti fremdes Kapital ins Land
gelthrt, wihrend die Bestrebungen, die Olfelder von Buste-
nari, Biicoi, Campina, Glodeni und Poiana wirtschaftlich zu er-
schliessen, keine nennenswerten Erlofge autweisen, weil es, wie
hemerkt, sowohl an technischem und vornchmlich an kaufman-
mschem Geschick mangelte,

Die Jahre 18go-18g5, withreml derer das investierte Kapital
von 1g aul etwas Gber 23 Mill. Lei anwuchs, d. h. durchschnitt-
lich jahrlich um kauvm 1 Million, bedeuten aul finanziellem und
technischem Gebiete insofern einen Fortschritt, als einmal ein
moderner und zeitgemisserer Raffinerietypus im Lande Ein-
gang fand, dic Exportirage energischer als vorher ins Auge
gefasst wurde, vor allem aber die vielfach zersplitterten kleinen
Kapitalsmengen in einige grossere Unternehmungen anfgingen.
Eine der grossten war die Compagnie anonyme®, die sich 18gz
unter Mitwirkung des Wiener Bankvereins, des Herrn Motz
Baver, der Herrn Hartmann von der Dresdner Bank, der Firma
JOfenheim, Singer & Co.", sowie einiger anderer Kapitalisten
konstitwiert hatte. Die Gesellschaft harte die Kontrolle Gber den
grissten Teil der Produktion, die damals in Gloden {Dédmbo-
vita), Campina (Prahova), Sarata (Buzau), Solonp-Moinesti {Ba-
ciu) zentralisiert war, und besass ausserdem Raffinerien in
Bukarest, Monteoru, Campina und Moinesti, ferner Pipelines
von Glodeni nach Doicesti und von Bustenari nach Doftana.
I¥e Gesellschaft hatte jedoch finanziell grosse Schwierigkeiten
zu bestehen, thre Unterbilanz war 1895 aul mehr als ¢ %), Mill.
Lei gestiegen,

Ddas Jahr 18g5 bildet for die finanzielle Entwicklung der ru-
mainischen Petroleumindustrie insofern einen Wendepunkt, als
damals der Grubenbetrieb durch cin Berggesetz geregelt wurde.
Vion nun an trat neues Kapital in grossen Mengen in das Land,
die Spekulation nahm grosse Dimensionen an, Von 18g96-1900
wurden in rumdnische Petroleumunternehmungen Ober 36 Mill,
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Lei investiert, d. h. durchschnittlich mehr als 7 Mill. Lei jahr
lich oder ungefahr 8 mal soviel als in dem vorangegangenen
Jahrfunft. So freudig man diese Kapitalszuflisse auch begrisste
und so sehr sie auch der Produktion zugute kamen  letztere,
die von 1891 bis 1895 von so.po0 auf 76000 t—32 %, oder
durchnittlich jahrlich um 5000 t. gestiegen war, hob sich von
1896 bis 1900 aul z50.000 t. d. h. verdreicinhalbfachte sich be
einer Jahreszunahme um 35.000 t, so hat dic bis Ende der neun-
ziger |ahre einsetzende Entwicklung doch genug Schattenseiten
u verzeichnen. Zwischen Kagpital und Grossgrundbesitz schob
sich die Vermittlung, welche vielfach ganz unglaubiche Zwischen-
gewinne erzielte, So war es keine Seltenheit, das die Zwischen-
handler z. b. die Terrains for seo0.000 Lei erworben hatten, diesel-
ben ohne Schwierngkeit for t—1'/; Millionen Lei weiter veriusser-
ten. Unter diesen Verhaltnissen konnten nur wirklich kapitalskraf-
tige Gesellschaften Terrains erwerben und weiter exploitieren,
wihrend mittleren und kleinen Gesellschalten, die viel 2o tever
gekauft hatten, sehr bald die Mittel ausgingen.

Von den grosseren Gesellschaften, die damals ins Leben
traten, sind vor allem zu nennen die _Etoile Koumaine® Soc.
anonyme pour |'industrie du Petrole in Bukarest, dic Steaua
Romana®. Sie wurde durch die Ungarische Bank for Industrie
und Handel (einer Grindung des Wiener Bankvercins und der
Deutschen Bank) gegrondet, nachdem letztere schon kurz vorher
eine Art Finanztrust fur die Gesellschaft, diec sog. Internationale
Petroleum-Gesellschaft®, mit 2,4 Mill. Kronen Kapital konstituiert
hatte (September 1895). Letztere ibernahm Besitzteile der obener-
withten Compagnie anonyme Roumaine (drei Raffinerien) und
brachte dieselben alsdann in die neugegriindete Steaua ein. Der
Aweck der Steaua war Einkauf und Raffinaton von Rohol
sowie Verkauf von Petroleum und dessen Nebenprodukten, Sie
hatte sich durch Kontrakte Rohdl gesichert, dennoch sah man
bald ein, dass fur die Entwicklung der Gesellschaft ein Besitz
von Olterrains eine Lebensirage bilde. So entschloss sich die
Ungarische Bank for Industrie und Handel, die damals bedey-
tendsten Olterrains zu erwerben, und leitete die Grondung einer
Gesellschaft von 3 Mill. Frecs in die Wege, von denen 2 Y,
Mill. Fres zum Ankauf von Terrains und etwa ', Million Fres
als Betricbzkapital dienen sollten. Die Etoile Roumaine® war be-
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reit, schon far 1896 eine Rohdlmenge von 120005 dz for 3/,
Fres pro dz mit dieser Roholgesellschalt abzuschliessen.

Ein an und for sich vernonftiges Projekt wurde aber in jenen
Tagen durch eine wilde Spekulation zu einer Ausserst gelahr-
lichen Griindung, die nicht mehr und nicht weniger beabsichtigte,
als alle bisherigen Rohdlterrains nicht nur durch Option all-
méhlich sich @z sichern, sondern sofort dirckt anzukaufen. Dhe
Etoile bzw. die Ungarische Bank (Internationale Petroleam-
Gesellschafti hatte schon eine Last von 7 Mill. Lei auf sich
geladen, und sic musste weitere Kapitalien beschaffen, wollte
man nicht die riesigen Terrans, die sich aul Ober 1502 ha
erstreckten, ungeniitzt lassen. Sie musste exploitieren, aber sie
bedurfte andavernd never Geldmittel. Eine geradem fieherhafte
Arbeit wurde alshald entwickelt, um die Erfolge der Gesell-
schait in moglichst glinzendem Lichte erscheinen zu lassen. e
Hohrungen wurden mit einer beispicllosen Energie betricbhen.
Mit dem elektrischen Bohrbetrieb wurden bei gleichzeitiger
Steigerung der Arbeitsleistung namhafie Erfolge erzielt. Von
1 Hgh-1gor wurden fast 7%, Mill Lei auf Bohrkonto verausgabt,
von denen allerdings 2,3 Mill. Lei auf Amortisation abge-
schriehen wurden. - Dem entsprach aber auwch ecin technischer
Erfolg sondergleichen, [he Produktion der Steaua® stieg von
23.470 t. in 18967 aul 142320 t. in 1901/2. Schon die 1901/2 er
Produktion von 1oz2g9o t reichte allein avs, um den ganzen
rumfinischen Konsum zu versorgen.

U'nte:dessen war man, wic bemerkt, eifrig bemnht, die He-
trichskapitalien zu erhihen. In London bildete sich 1808 der
«Roumanian (il Trust®, der 710.000=17%/, Mill. Lei Aktien und
zo0.000 — 5 Mill. Lei Obligationen auszugeben beabsichtigte.
e U'ngarische Hank, die so gewaltige englische Kapitalien
mobil zu machen versuchte, und diese dann mit grossen Divi
denden avszustatten hatte, erlitt aber einen schweren Misserfolg
bei dicser Emission, Dem Roumanian O Trust bezw. der Ln-
garischen Hank gelang es nur, einen kleicen Teil, und diesen
noch dazu unter schweren Opfern, zu placieren. [he finanziellen
Resultate der Steava waren bis 1goo:

lahs Kapkial 1.8 Obllg. Lol L, Relagewknn Div,=/, rodekt,

Tonne
18gh/ g7 2. joo.000 -- 200.450 5 23.470
18g7 18 10,000,000 - g0 1657 5 33.322
|ﬂqﬁ_'|r:§gg lo.oooo00 000000 Lo5s2s 7% 109630
P HOO 1000 10000000 [0.000.000 LI25933 9 113460
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Aus dem Ende der gaer Jahre verzeichnet die ruminische
Petroleumindustrie noch eine  Anzahl wichtiger Kapitalsinves-
titionen. An erster Stelle stehen hier die hollandischen Petroleum-
Gesellschalten. Es wurden gegrondet im Jahre t8g7 I die  Arn-
heem'sche Petroleum Mi* i Amsterdam mit 1.700.000 Gulden
Rapital, davon goaooo Gld. Vorzugsund Boo.ooo Gid Stammak-
tien. 1925 wurde das Aktienkapital aul 770.000 Gld, herabge-
setzt. Der Besitz dieser Gesellschaft liegt in Bustenari und Apa-
KRecea (Prahova). Die Bilanz 19o6 versvichnet ein Kapital von
780,000 Gld., davon 2ro.o00 Gld. im Portefeuille der Cesell-
schaft, ausserdem 112000 Gld, Obligationen. Die finanziellen
Verhaltnisse dieser Gesellschaft gibt untenstehende  Tabelle
wieder,

Im Jahre 1Bg7 trat weiterhin [ die] Hollandsch-Bumeensche
Petroleum Maatschappi,® ins Leben. In die Gescllschaft wurde
der Besitz von ,Langefeld, Schram & Dithmer® eingebracht, etwa
500 ha in den Gemeinden Tintea wund Biicoi (Prahovas
belegen.

Vorzugs-  Brutlo- Reinge- Divi. o o0

hhe  Gulden  Ocden Dulden  Gulden Wy Fommc
18g7/1808 Hioooo Boo.ooo 22835 20613 o B3
1898/ 189y Boo.oon  Boo.ooo 2.561 2Br o 973
18g 3/ igoo  Boo.ooo  Boo.oos 1,366 663 o 3870
19301921 Boo.odo  Boo.odo 1-737 1095 o 5354
igot/Igoz  Boo.oos  Boo.ooo B6.600 8447V 86 o8
goz/igoy Boooad Booooo 13346 115.335% o 7.228

1go3/1go4 Boooos Browedy 22337 133681 o 17935
goyf1gos  562.000 1.223.105 - 15-581
1gos/igab  560.000 3. 760 - o —

Ilas Kapital betragt 2 Mill. Gld.. von denen aber erst 1« Mill.
placiert worden sind. e Gesellschaft hat bislang genan wie
de Arnheemsche Gesellschalt keine Dividenden zur Ausschiit-
tung gebracht. Ende 1305 schwebten Verkaufsverbandlungen
mit der Gesellschaft  Ruzica Elas & Taubes®™ wu Bukarest fine
einen Preis 1on goo.oos Francs. Die Ergebnisse gibt folgende

Aufatellung:
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Abschrel- Diwl-

" . Produkt
Jahr Py ea  Fama W Tomo
1897 750000 +397 3uLa53 O e
1o | 1.000.000 57t0  50.767 0 4.297
189  roooooo 16544 39-260 o 851
igoo 100 .co0  5586a 122484 o 6,307
1gal LO0D.ODD  47.350  94-9510 o 6.243
tgoz  1.Coowoo  47.343 39989 o 4on
1903 1000000 44716 46828 o 2302
igoy  Loooobd 41580 3043 o 2593
1905 loo0000 35604 14472 0 2©  S.100

ML ,Internationale Rumeensche Petroleum Mij.* zu Amsterdam,
gegrandet 189g. In diese Gesellschalt wurden eingebracht dic
Petroleumkonzessionen der Distrikte Dambovita, Prahova und
Buzau in Grosse von 434 ha. Das Aktienkapital betrug urspriing-
lich 3 Mill, Gld., wurde dann 1goz in Verbindung mit der
LAurora, (s. u) auf 6 Mill. Gld. — 12.480.000 Lei erhoht. Davon
sind aber erst 4.625.000 Gld. begeben. Die Aktien der  Aurora®
stehen in der Bilanz der Internationalen mit 1,62 Mill, Gld. 2u
Buch. 1he Entwicklung der Cesellschaft war folgende :

(TR Abachrel-  worteilter
Kapital Brotty-  bupgen  Gewinn  Vrodukt

Jahr alkden gewinn  Gulden  Gulden Tonne
183071900 Fooo.o0n  F40.405 231449 — ZL.750
rgonIgor Joonoon  2aboly 64832 - tBrgr

190l igoz  jooooon 3H6oob 73776 123727 13538
190z 1903 4.553000 653.304 121312 3605832 36340

1903/1904 4624000 FI7.135 152237 390.720 39.386
i901/1905 4625000 Bab5d 318193 Wudyi 34290
19051906 4625000 ByiBiy 204637 207.860 45529

Dic Internationala ist gegenwirtig an der Buostenarii Akt Ges
(5. u) beteiligt, wodurch sich Bezichungen zu der Diskonto-
Gesellschalt ergeben; andererseits sind Aktien der Internationala
im Bezitz der ,Allgemeinen Petroleum-Akticn-Gesellschaft®, der
Finanztrust-Gesellschaft far die Petroleuminteressen der Diskonto-
Gesellschaft nnd des Hauses Bleichroder.

[IL ,Nederlandsch-Rumeensche Petroleum Mij.* zu Amsterdam,
gegrindet 1897, Dic Konzessionen der Gesellschaft liegen in
dem [istrikte Prahova. Das Aktienkapital betrug anfangs s00.000
Gld. Eine Dividende gelangte bisher noch nicht zur Verteilung.
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IV. JAurora®, Akr Ges. fur Petroleum-Industrie wnd Handel
in Bukarest, gegrindet t8gg. Ihe Gesellschaft st im Gegen-
satz zu den vorher erwiahnten Produktionsgesellschaften cine
Raffinerie. Das Gescllschaftskapital wurde antangs aof 61/,
Mill. Lei festgesetzt, von dencn aber bisher nur 37/, Mill. Lei
zur Ausgabe gelangten. Ausserdem bestchen gegenwirtg noch
4-105.056 Lei Obligationen. Das Gesellschaltskapital ist gegen-
wilrtig im Besitz der _Internationalen Kumeenschen Petroleam
Mijp.* Die CGeesellschaft stand zeitweise mit der “Shell Co.® in
einem Vertragsverhaltnisse, indem letztere Ol der Loaurora® zu
Exportzwecken aufnahm,

i e R e o
Jahr £ Lei Lei Lei b
1901 zog3o00  3Biber Bogll 1230475 547
1904  j230.000 Q34750 150516 jorbio 7.8
1905 Fajooon 1415179 189653 350738 6
1906 jajoeooo zoxg4iB Gig4i5 197250 3

Weitere Kapitalsinvestitionen vor dem Ende des g Jahr-
hunderts waren noch :

a) englische :

die ,Berca Petroleum Co®., gegr. 1899, kapital 3"/, Mill. Le,

LHoumanian United Co®,, gegr. 18gg, Kapital ¢ Mill. Lei,

bl belgische:

Société des Pétroles Houmains®, gegr. 1898, Kapital 1*,
Mill. Lei;

) rumdnische ;

Speranta Soc. anonyme pour l'exploration et l'exploitation
des produits du sol et du sou sol, in Bukarest, gegriindet 1899,
Kapital 1'/; Mill. Lei. Dividende oo/,.

Den letzten Abschnitt in der Entwicklung der ruminischen
Petroleumindustrie bildet der Zeitraum 1900—1908. Er zeichnet
sich durch emme geradezu phinomenale Kapitalsinvestition aus,
Es ist in ihm das Kapital von 65 aul 190 Mill. Lei, d. h. um
gber 1oo Mill. Lei, gestiegen  In den ersten Jahren erhahten
sich die Kapitalsmengen erst zogernd, in 1gos allerdings um
ggro.000 Lei auf JoBSoc.coo Lei. Dann trat ein relativer Still-
stand ein, denn die Kapitalsinvestitionen betrugen in rgor um
8zo0.000 Lei, 1902 um 8oooo Lei, 1933 um goo.ooo Lei Erst
ab 1g9oy setzt erncut einc Kapitalsbewegung cin, dic alle bis-
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herigen Investitionen weit hinter  sich ldsst. In 1gog wurden
26,97, in 1905 31,25, in 1gob ca. 35 Mill. neve Kapitalswerte
geschaffen. Aber die Jahre 1920-1903 gehoren zu den aller
wichtigsten in der rumfinischen Petroleumindustrie, denn in
ihnen bereiten sich alle die Ercignisse vor, die dann die ge-
steigerte Kapitalisation der nichsten [ahre bedingen bezw, erst
mdglich machen.

Eine Reihe interessanter Momente leiten die letzte und jingste
Epoche in der ruminischen Petroleumindustrie ein, deren Ent-
faltung von nun an nicht mehr das Interesse des heimischen
und auch wohl fremden Kapitals, sofern sich dieses in einzelnen
Gesellschaften konzentrierte, auf sich lenkte, sondern das In-
tercase der ganzen gebildeten Kulturwelt, soweit sic wirtschaft-
lich eine Rolle spiclt. Vor allem aber st dicse Periode der
rumanischen Petroleumindustrie durch das Eintreten und  die
Beteiligung deatschen Kapitals fur immer gekennzeichnet, dass
sich bis dahin ginzlich rurickgehalten hatte, das dann aber in
scinen Grossbanken mit solchen Betrigen hervortrat, wie wohl
nech mie in der Entfalung ciner fremdlindischen Industrie. Nur
in Anleihen fremder Staaten mag annihernd ein gleiches oder
grosseres Kapital deutscher Kreditinstitute vertreten sein.

Freilich waren es auch keine geringfigigen Momente, welche
es dem deutschen Kapital nahelegten, sich an der rumfnischen
Petroleumindustrie zu beteiligen. Man darf nicht vergessen, dass
um die Mitte der go-er Jahre des verflossenen Jahrhundert
die Standard Qil Co". nach Vernichtung und Ankauf der un-
abhangigen Petrolecumgesellschaften ein Monopol auf deutschem
Boden geschaffen hatte, wic es drickender wohl kaum gedacht
werden konnte, Schon von verschiedenen Seiten war daraul
hingewiesen worden, dass man angesichts der lastenden Herr-
schaft der Amenkaner dem russischen Petroleum die Wege
nach Deutschland mehr als bisher zu cbnen habe, und in dic
Erdrterungen jener Tage spiele der Gedanke hinein, wie man
dem russischen Petroleum auf der Donau in den Soden Deutsch-
lands einen versiirkten Eingang verschafen sollte, mgleich
aber auch dem rumanischen Petroleum, dessen Export aller-
dings damals noch wenig in Frage kam, die Landesgrenzen
offnen kannte. Daraul beschrankten sich aber aosch wobl die
gemachten Vorschlage: an eciner Beteiligung deutschen Kapi-
tals an der rumanischen Petroleumindustrie im kleinen oder im
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grossen hat vor 1goo wohl noch niemand ernsthakt gedache.
Und doch fehlte es nicht an Beziehungen deutscher Banken zu
Rumanien, die dann hernach awch die Hauptrolle bei der
deutschen Kapitalsinvestition in der dortigen Petroleumindustrie
apiclen sollten.

[Me Diskonto-Gesellschaft, welche schon zu verschiedencn
Malen die Geldbedtrfnisse des Donaufirstentums durch Anlethen
befriedigt hatte, wurde im Jahre 1goo auf die rumanischen Pe-
troleumlindereien aufmerksam. Sie schickte den Ingenicur Sorge
rur Begutachtung der staatlichen Petroleumlindereien nach Ru-
manien, welcher von dem Gesichtspunkie ausgehend, dass sich
Deutschland von dem lastenden Monopol der Standard fre:-
machen mibsse, die rumanischen Petroleumlndereien auf Grund
seiner technischen Expertise als ausserordentlich wertvoll sei-
nem Bankhause emplehlen konnte. Die Diskonto-Gesellschalt
aber schien zunachst noch wenig geneigt, sich in das ruma-
nische Petroleumgeschift zu begeben,

agegen lag der Standard Ol Co®, tatsichlichin jenen Tagen
besonders daran, einen Einfluss auf die rumanische Petroleum-
industric zu gewinnen. Sie musste zur Aufrechterhaltung ihres
Weltmonopols darauf bedacht sein, alle irgendwie in der Weit
auftavchenden Petroleumstitten mit Beschlag zu belegen oder
sich mindestens eine Kontrolle Dber dieselben zu sichern. Dhe
~Standard Oil Co®. hatte daher von ihrem Standpunkte das a'-
lergrosste Interesse daran, einen Einfluss aufl die rumanischen
Gruben zu gewinnen, weniger um sic auszubeuten und wirt-
schaftlich zu entfalten, als vielmehr um sie stillzulegen und dem
Einfluss anderer Kapitalsmachte, welche diese Industric zu ent-
wickeln trachten, zu entzichen, So trat die Standard ©il® awch
ihrerseits an de ruminische Regierung heran, um wegen Auos-
beutung der staatlichen Petroleumlandercin zu verhandeln. Aol
Wounsch der ruminischen Regierung nahm die Diskonto-Ge-
sellschaft an diesen Verhandlungen teil. Sie hatte als traditio-
neller Bankier der ruminischen Regierung selbst das grosste
Interesse, dass, wenn ein Abkommen mit den Amerikanern ge.
troffen wirde, dieses so gestaltet werde, dass es ¢ine davernde
Verbesserung der Finanzlage des Landes gewahrleiste und an-
dererseits auch die Amerikaner verpflichte, die Aufschliessung
dger Ollanderein planmassig durchzufohren. Es sollte demnach
die Standard il Co®, ausser einem Barvorschuss von 10000023
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Lei auch die Verpilichiung tbernehmen, eine bestimmte Anzahl
Bohrlticher aul eine vereinbarte Tiefe niederzubringen. Heute
isst sich nicht sagen, ob der Abschluss, falls er zustande ge-
kommen wire, rum Vorteile Ruminiens war, Sicher ist, dass
zu jener Leit allein die Standard Oil Co®, die Mittel und die
Urganisation besass, um ein so weitausschavendes Projekt durch-
zufthren. Als aber Mitteilungen nber die Regierungsverhand-
lungen bekannt wurden, bemachtigte sich die Parteipolitk der
Frage.

Ihe Regierung bedurfte nfimlich, um das Geschalt mit den
Amerikancrn abzuschliessen, der Zustimmung des Parlaments.
Aber hier erhob sich plotzlich ein heftiger Widerstand, Man
erblickte in der Okkupierung des Staatsterrains durch die Stan-
dard Oil Ca, cine schwere wirtschaftliche Gefahr far das ganze
Land, da, wie man argumentierte, s der Standard nicht daraaf
ankommen wirde, die Felder zu cxploitieren und damit dem
ruminischen Nationalwohlstand ein newes Gebiet zn erschlie-
ssen, sondern vielmehr im Kampfe auf dem Petroleummarke,
die Entfaltung dieser Petroleumlndereien zu hintertreiben. Nach
langem Kampfe lehnte das Parlament die Regierungsvorlage
ab. Da es der ruminischen Regierung gelang, in der Folge-
zeit an Stelle der Fehlbetrige im Staatsbudger gute Uber-
schiisze zu erzielen, so verlor die Petroleumirage, soweit die
Staatsfinanzen in Frage kamen, ihre Dringlichkeit, wahrend sie
jedoch nicht awfharte, fur dic wirtschaftliche Entwicklung des
Landes von ausschlaggebender Bedewtung zu werden, je mehr
sich die Produktion erhohte. Die letztere betrug im Jahre 19oo
a2s0.000 L, stieg 9ol aul 27o.310 L, 1902 aufl jro.coo L, 1903
aufl 384.303 b, 1904 aul 394.640 t., und 1905 aul 614800 t. In
den Jahren 1gor und rgoz hat die Iiskonto-Gesellschaft keine
weiteren Schritte in- Kuminien unternommen. Dagegen hat der
genannte Ingenieur Ricwarp Sonce, der damals nicht mehr in
Bezichungen zur Diskonto-Cresellschaft stand, in emer Denk-
schrift an das Auvswartige Amt auf eigene Hand Stimmung for
die Beteiligung deutschen Kapitals an der rumdmschen Petro-
leumindustrie gemacht. Es steht dahin, wie weit man regie-
rungsseitig inoffiziell die Grossbanken aufgefordert und ange-
regt hat, wicder den Projekten zu einer Beteiligung an  der
rumanischen Petroleumindustrie nahezutreten. fedentalls, soviel
ist sicher, ist dic rumdnische Regierung in den Jahren rgog-
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1gog mit der Dewtschen Bank in Berlin und mit der Gruppe
Rotachild, Nobel und Mantaschew i Paris und Baku in Ver-
bindung getrcten, nachdem diese beiden Gruppen Vorschlage
zur Ausbeutung  und fGr den Betrieb der Staatspetroleumter-
rains gemacht hatten. Auwch beland sich im Jahre 1933 die Dis-
konto-Gesellschaft wicder in Unterhandlungen mit der rumdini-
schen Regicrung, die aber sowohl wie die Unterhandlungen
mit den beiden genanaten Finansgruppen erfolglos geblieben
sind. Wenn auch die Unterhandlungen ober die Verpachtung
der staatlichen  Petroleumterrains in der  Folgezeit zu keinem
Ergebnis gefohrt haben, so hat doch die rumanische Regierung
durch den Bau eines Hafens, die Errichtung von Petroleumre-
servoires und die Regelung der  Petroteumexploitation  durch
ein besonderes Gesctz dem  fremden Kapital den Eingang in
die rumdnische Industrie zu erleichtern versucht, andererscits
aber hat sic die Grindung grosser Gesellschalten fior den Be-
trich von Petroleum unterstiitzt,

Nachdem das Interesse der deutschen Grossbankwelt for die
rumanische Petroleumindustrie erst einmal geweckt war, kam
es in den folgenden Jahren zwischen den  beiden grossten In-
stitutionen, der Diskonto-Gesellschalt und der Deutschen Bank
zu einem heftigen Wettbewerb, der dann den Ausgangspunke
fiir alle weitere Beteiligung hildete. Das Objekt dieses Wett-
bewerbes bildete die schon mehrfach erwahnte | Steaua Romani” .
Zu dicsem Zwecke sei in kurzen Zogen die Weiterentwicklung
dieser Gesellschaft wihrend der [ahre 1gor bis 1903 dargelegt.

So ginstige Produktionsergebnisse auch die Steasa Komana®
in den ersten Jahren ihres Bestehens zu verzeichnen hatte, so
ungiinstig hatte sich schliesslich aus verschiedenen Gronden
heraus thre finanzielle Entwicklung gestaltet. Teilweise aber
haben auch die gekennzeichneten verhingnisvollen Transaktio-
nen der Ungarischen Bank e Industrie und Handel das Un-
ternchmen geschidigt. Nachdem die Jahre igoo/igog vollig er
traglos geblichen waren, und die Unterbilanz aul mehrere Mil-
lionen angewachsen war, wlhrend gleichzeitig die Gesellschalt
schon eine schwebende Schuld von 11, Millionen Lei besass,
kam es schliesslich zu einer Reorganisation, durch die ein
Buchgewinn von 8,33 Mill. Lei erzielt wurde, von denen 7,33
Mill. Lei zu Estraabschreibungen, goo.oos Lei zur Bildung von
Reserven verwandt wurden, Die Ungarische Hank fir Industric
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wred Handlel trat in Liquidation ; ihre Forderung von 11,38 Ml
Lei wurde gestrichen und 4,49 Mill. Lei 5 proz. Obligationen,
zu deren kostenloser Licferung an die Gusellschaft sich die
Ungarische Bank tor Handel und Industrie verpflichtet hatte,
surlickgezogen und vernichtet. Andererseits wurde das Aktien-
kapital von 1o Mill. Lei auf 17 Mill. Lei durch Ausgabe von
7 Mill. Lei newer Aktien erhtht, welche die Ungarische Bank
fur die erwahnten Leistung:n erhielt. Die Steaua” hatte threr-
seits die Verpflichtung Obernommen, die Liguidation der Trust-
gesellschaft, des von der Ungarischen Bank gegrindeten ,Rou-
manian Oiltrust”, zu Obernehmen,

Die Rekonstruktion der Steaus Romand® wurde damals von
dem der [Deutschen Bank nahestehenden Wiener Hankverein
durchgefihrt. 1)2nnoch scheint man sich in verschiedenen Krei-
sen for den Ankaul der Steaua REominid®™ interessiert zu haben,
und auch die dem Unternehmen nahestehendes Banken schie-
nen der Abstossung der Gesellschaft aus threm Besitze nicht
abgeneigt. Ubrigens haben schon derartige Verkaufsabsichten
um 1900 gespielt, denn die  Standard Oil Co®. hat Anfang 1900
cine genaue Expertise der Steaua® vorgenommen und ernste
Kaufabsichten gehabt, die sich jedoch wieder zerschlagen haben,
Im Frohjahr 1go3 war dann im Aufirage eciner [ranzozischen
Firma der schon mehrfach erwiahnte Ingenieur Sorce mit einer
Expertise beauftragt und hatte Anweisung dieser Firma, szinen
Bericht der Diskonto-Gesellschaft zur Einsicht zu abergeben.
Es schien, als ob die Diskonto-Gesellschaft, die damals die
ooteaua Homand®™ zu erwerben trachtete, bereits rahe am Ziele
threr Bembhungen war, als platzlich im letzten Augenblick die
Ieutsche Bank, wohl durch ihre Bemchungen zuom Wiener
Bankverein, die Gesellschaft an sich brachte. Die Steana® bil-
dete von jetzt ab das Hauptabjekt der Petroleuminteressen der
deutschen Bank. Sie figuriert als Produktionsgesellschaft, wah-
rend als Distributionsgesellschaft die ,Petroleum-Produkte-Ak-
tien-Gesellschaft® gegrondet wurde. Um das Petroleum der
(oteaua Romdnd® nach Deutschland zu bringen, bediente sich die
Bank der Mithilfe der Shell Transport and Trading Co®,, die
einen Anteil der Aktien der _Petroleum-Produkte-Gesellschait®
ibernahm. [he Gbrigen Petroleuminteressen der Deutschen Bank
reprisentierten Beteilligungen an der galizischen und russischen
Erdolindustrie, wihrend der Anteil der Deutschen Bank an ei-
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ner deutschen Erdalgesellschal wieder avfgpegeben worden st
[Mie gesamten Petroleuminteressen der Deutschen Bank sind
bekanntlich in der Deutschen Petroleum-Aktien-Gesellschalt, als
finanzielle Trustgesellschaft inferiert. Die Steaua Roméind® ober-
nahm gleichfalls einen Teil der Aktien der Petroleum-Produkte-
Gesellschaft, die jetzt bekanntlich eine Konstituente der ,Deut-
schen Petroleum-Verkaufsgesellschaft®, der Tochtergesellschal
der  Europaischen Petroleum- Union® bildet. he, Steaua Romina®
hat in der Folgereit ihr Akticnkapital stark erboht. Dasselbe
betragt gegenwartig 3o Mill. Lei, ausserdem sind 158 Mill.
Obligationen ausgegeben, [He Steaua® hat namentlich erhebliche
Kapitalien im Bohrbetrieb investiert, sieht aber auch die Er-
folge ihrer Tatigkeit in ciner entsprechenden Steigerung ihrer
Produktion. Die Deutsche Bank hat ferner aus der nicht ganz
aul der Hohe stehenden alten Raffineric der Steaua ein den
madernsten Anforderungen entsprechendes Werk geschaffen, Ar-
beit und Erfolg der Steava® werden durch folgende Tabelle
erlaatert.

STEAUA ROA&HA"
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Die Diskonto-Gesellschaft, welche dureh das Vorgehen der
Deutschen Bank in das Hintertrefflen zu geraten drohte, hat
daraufhin thre Anstrengungen, in der rumanischen Petroleum-
industrie festen Fuss zu fassen, verdoppelt. Gemeinsam mit ihr
arbeitete das Bankhaus 5. Bleichrader®, das anch bei allen wei-
teren Transaktionen in der ruminischen Petroleumindustrie im
Verhiltnis 2: 3 beteiligt ist. Kntipfte dic Deutsche Hank an die
fertige Organisation der freilich damals in misslicher Lage be-
findlichen Steaua® mit ihren Interessen an, so sind die Petro-
leuminteressen der Diskonto-Gesellschalt die Einzelbetriebe, Pro-
duktion, Raffination, Transport. und Verkaufaorganisationen ge-
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sondert geschaffen und ausgebaut worden, ehe man sic zu e
ner machtvollen Gesamtorganisation mit finanzieller Trustge-
sellschaft zusammenfasste. Wahrend die Deutsche Bank erheb-
liche Kapitalsinvestiionen ganz allein vornahm und keinerlei
Anschluss an fremde Kapitalskrafte suchte, oder wo sich ihr
solche anboten, annahm, hat die Diskonto-Gesellschalt von vorn-
herein zu dem i der romédnischen Petroleumindustrie  inves-
tierten englischen und italienischen Kapital befreundete Fohlung
Eenamimen,

INie einselnen Untermehmungen der Diskonto-Gesellschaft und
des Hauses Bleichrnder sind lolgende:

t. Die Telega Oil Co.* Sie wurde 1go1 unter englischer Foh-
rung gegrondet, und vermehrte alshald ihren urspronglischen,
in den Gemeinden Cimpina und Griusor belegenen Grundbe-
sitz durch Erwerb weiterer Landereien in Bustenari, Mislisoara,
Griusor und Cilinet. Nach Anglicderung  weiterer schon be-
stehender Petroleumbetriebe an die [ Telega Oil Co.”, wurde Ende
1gor ihre Kapital aul 8 Mill. Lei erhoht. Eine abermalige Ka-
pitalsvermehrung erfolgte 1903 aul 10 Mill. Lei. Als die Ds-
konto-Gesellschalt das Unternchmen erwarb und die technische
eitung, sowie dic Administration des Grubenbetriches Dber-
nahm, war dic Gesellschalt infolge zahlreicher Bohrungstehl-
schlige finanzicll wenig gonstig fundiert. The Ihskonto - Gesell-
schaft schul hierin Wandel, dadurch dass unter ihrer Leitung
eine Herabsetzung des Grundkapitals um 1,5 Mill. Lei erfolgte.
Gleichzeitig wurden neue Aktien im Betrage von 2 Mill. Lei aus-
gegeben, deren Subskription durch die aber 15 Mill. Lei ka-
pital verfigende, von talicnischen Grosskapitalisten gelenete
Gesellschaft  JSecietate Petrolifera Italo-Romand® in Bukarest
erfolgre.

Ein weiteres Unternehmen der  Diskonto-Gesellschaft  bildet
die  Bustenari Socictate anonima pentru Industria Petrolului®, Sie
nahm 1go1 die Form der Aktien-Gesellschaften an, Sie besass
damals ein Kapital von nur 1820000 Lei. Die Diskonto-Gesell-
schaft und S, Bleichroder® gingen im Verein mit einer hollan-
dischen Gruppe und unter Mitwirkung ruminischer Freunde
Ende 1go3 hier vor. Sie beschlossen, die grosste Zahl der in
Bustenari befindlichen Einzelbetricbe zu einer Gescllschaft zu
vereinigen. £u diesem Zwecke wurde das Aktenkapital der
Bustenarii auf 1o Mill. Lei echoht und der Conductul National®,
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der mittels der von Bustenari nach Biscoi gelegten ihm geha-
rigen Hohrleitungen den Transport des Rohols besorgte, der
vergrosserten Bustenari angegliedert. Korzlich hat dann die Dis-
konte-Gesellschaft eine Vereinigung der Telega Oil Co. mit der
Bustenari durchgefithrt; an Stelle der beiden Gesellschaften tritt
nun die Vereinigungsgesellschaft Concordia® mit einem Kapital
von 25 Mill. Lei. Die finanzielle Entwicklung der Bustenari zeigt
beistehende Tabelle,

wBOCIETATER BUST LT
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An die Telega Oil Co.* u. Bustenarii®, welche als Produk-
tionsgesellschalt fungieren, hat dann die Diskonto-Gescllschait
noch eine Raffinations-Gesellschaft, die Vega, Societatea ano-
nima romand pentry rafinarea petrolului®, mit einem Aktienkapital
von 3750000 Lei angeschlossen. as Kapital der Anfang 1gos
im Verein mit der  Telega Oil Co.* und der Compagme indus:
trielle des Pétroles® gegrindeten Gesellschaft betrug anfangs
a.950000 Lei und wurde 1gog aufl 5 Mill. Lei erhoht Den
Schlusstein der Petroleumunternehmungen der Diskonto-Gesell-
schaft bildete der 1go5 mit cinem Aktienkapital von 3 Mill. Lei
gegrondete Credit Petrolifer®, der gleichfalls sein Aktienkapital
1906 auf 5 und 1907 aul 6 Mill. Lei erhohte. Der Credit Petro.
lifer* stellt die Vertriebsgesellschaft dar. Bei der Kapitalserho-
bung in 1906 wirkte die ,Banca Marmorosch, Blank u. Co." in
Bukarest mit. Die Vega® verteilte 5%/, der Credit petrolifer®
8y im ersten Geschifisjahr 1g903-1906.

Eine Zusammenfassung der Petroleuminteressen der [hiskonto-
Cresellschaft und des Hauses Bleichrader erfolgte in der im Mirz
1go5 errichteten Allgemeinen Petroleum-Industrie-Akt-Gesell-
schaft in Berlin, die mit cinem Aktienkapital von 12 Mill. M.
errichtet wurde, das bereits im Jahre 1906 aul 17 Mill. M. er-
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hoht worden ist. Ausser an den erwiihnten Unternehmungen ist
die ,Allgemeine PetroleumeIndustrie-Akt.-Ges.” aber auch noch an
der  Internationale Rumeensche Petroleum Maatschapi® in Am-
sterdam, die ihrerseits wiederum die Aktien der Aurora Se-
cietate anonimd pentru Industria si commerciul petrolului® in B
karest besitzt, sowie ferner an der ,Compagnie Industrielle des
Pétroles® in Paris, einer franzosischen Fabrikations- und Ver
trichsgesellschaft, beteiligt.

Ias Vorgehen der Deutschen Bank und der Diskont wGesell-
schalt in Rumfnien st auch aufl die Entschliessungen der Gbn-
gen Grossbanken nicht ohne Einfluss geblicben. Bereits im Jahre
1904 begrondete eine dritte Gruppe deutscher Banken, die In-
teressengemeinschaft Dresdner Bank-5chaaffhausen’scher Bank-
vercin gemeinsam mit dem Forsten Guioo Hewcxer von  Dox-
sersMaRE und Axrox Racey, dem [froheren Generaldirektor der
Internationalen Bohrgesellschak, die Campina-Moreni, welche
die wertvollen Petroleumkonzessionen von Hectorn Ecososmos in
Campina, Moreni und Edera Obernahm. Die Gesellschatt trat
mit e'ncm Kapital von 5 Mill. Lei ins Leben. Die Produktion
stellte sich 1905 auf 3Booo t Die Gesellschaft wurde 1906 vom
LHegatul Roman® obernommen, welcher gleichzeitig sein Kapital
von joo.000 Lel auf 23 Mill. Lei erhohte. For die 5 Mill. Cam.
pinarMﬂr:rﬁ-Alclitn erhielt die Gesellschaft 8,5 Mill. Lot Regatul
Aktien®. Ferner Gbernahm noch die .Internationale Bohrgesell-
schaft” und der Schaaffthausen'sche Bankverein® je 4,5 Mill. Lei
Hegatulwerte, wihrend die  Banque de I'Union Parisienne®
6 Mill. Lei obernahm. Auf den Gruben des | Regatul Roman® sind
heute 25 Sonden in Produktion, die tiglish etwa 80 Waggons
Kohnol liefern.

Das Bankhaus  Marmoerosch, Blank & Co®, eadlich, an dem die
LBerliner Handelsgesellschaft® und die ,Darmstadter Bank® be-
teiligt sind, 15t an der ruminischen Matita sowic an der Sociéré
roumaine pour l'industrie et le commerce du pétrole” (Kapital 1,63
Mill. Fres)interessiert. Mit der _Internationalen Bohrgesellschaft*
ist dann endlich noch die Rumanische Aktien-Gesellzchalt Raky,
die  Societatea Anonimd Romani Raky®, welche ihren Sitz in
Bukarest hat, liiert. (gegrindet 1906). Die Gesellschaft ist eine
Bohrgesellschalt und beutet ausserdem erworbene Petroleum-
konzessionen aus. lhr Aktienkapital betragt 2 Mill. Lei. Umer
anderem mochten wir noch erwihnen, dass sich kirzlich ein
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Uinternchmen unter dem Namen | Germano-Romédnd- Adalbert
Keysser® konstituiert hat, welches ein Kapital von r Mill Mk, auf-
zubringen gedenkt, von denen bereits 6oo.000 M. eingemhlt sind ;
dasselbe trigt jedoch ausschliesslich privaten Charakter.

Uberwiegt somit, wie wir gesehen haben, in den letzten
lahren weitaus das deutsche Kapital, so sind doch auch die an-
deren Lander in Huminien nicht missig gellieben. Von fran-
zosischen Gesellschaften erwihnen wir den _Aigle Franco-Rou-
maine, Socitté anonyme pour industrie et le commerce du peé-
trole®, in Bukarest, der 1gog mit einem Kapital von 3 Millionen
L gegrindet wurde und 19od, 1903 bis 1go3) 1go5 Dividenden von
5 und 6%/, ausgeschittet hat. Weiter ist zu nennen die Colombia,
Société Roumaino-Frangaise de Pétrole” in Bukarest, gegrindet
1go5 mit einem Akteakapital von 1,2 Mill. Lei, das rgoS aut
2.Boo.000 Lei erhoht wurde, Diese Gesellschali besitzt ausserdem
noch 1,7 Mill. Fres Obligationen, so dass the werbendes Kapi-
tal mit 4,5 Mill. Fres anzusetzen ist. Ferner ist die Gesellschaft
LEberhard & Marchena® in Apostolache aufautihren, dic sich 1gob
mit 450.000 Lei konstituierte. Endlich erwihnen wir noch die
LLallo- Roming (Gallo-Roumaine), Société anonyme roumaine pour
Findustrie du pétrole in Bukarest, mit einem Aktienkapital von
t.zoo.e00 Fres, sowie die erst korzlich gegrindete ,Etoile Franco-
Roumaine (Steaua Franco-Romana)* in Bukarest, mit cinem Ak-
tienkapital von zoo.000 Fres

Von hollindischen Gessllschaften sind #u den bisherigen von
1933 bis 1906 noch hinzugetreten die Campina-Poiana, gegrindet
1933 mit einem Kapital von anfangs s00.000 Gulden, Die G-
sellschaft ist jedoch 1905 in Liguidaton getreten. [m lavfenden
Jahre hat sich die konsolidierte hollindische Petraleumgesellschaft
mit einem Kapital von 12 Mill. Guiden konstituiert, welche die
Absicht hat, diec rumanischen Geschafte der Koniglich Nieder-
landischen Gescllschaft zu obernchmen.

Enghsches Kapital hat sich in den Ciescllszhaften Roumanian
Urnited® mut ¢ Mill. Lei, ferner in der , Anglo-Roumanian Produce
Company®, gegr. 19o7 mit'einem Akticnkapital von z50.000 L.st.
== 61f, Mill. Lei, in Kumfnien niedergelassen. Weiter ist zu er-
wihnen die  Petroleum Company of Roumania®, gegr. 1gay mit
200,000 |5t = 35 Mill. Lei. Und endlich ist daran zu erinnern,
dass auch dic _European Petroleum Co®, Petroleumbesitz in Ru-
minien hat,
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Von belgischen Gesellschaften ist die ,Pétrol de Prahova® nam-
haft zo machen, welche ober 31, Mill. Lei verfogt. Besiteteile
der frohren  Belgo-Romand sind aul die Firma | Desmarais®

Obergegangen.

EAPITALSIKVESTITHANEN N0 PROMIKTHINSSTEIGERONG 1IN BER EONANISCHEN
FRETEOLEQANEOSTEIR.

Jahr
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36170
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lahr Tonen hapatalinvestition Es waren knveatiert
kn L bis Anfang in Lei
1804 fi4.330 — —
18gs .00 3 1B, 00 2 OF0LO00
18gh Ber s B0 30000 24.650.000
Ih]’ [WCRR I 2N 35_15;:_.:"';;
1Bof i1 Bo.ooo Booo _ﬁlsu.mhj
1855 250000 4.7 4w 46,1 50000
1500 2500000 L T B0 Bgo oo
1oL 270310 L E T 7o BB0.000
190 LR L RATEY 71680000
1gog 384303 SRR TLFB0.000
14 494.540 25,950,000 72,160,000
1905 614,800 FHBFOH O GG T 30
1900 B87.091 ©a  30.000,000 1o 380000
1907 e = 160, 380,000

Das italienische Kapital wird durch die Gesellschait _ltalo-Ko-
mand® reprasentiert, die urspringlich im November 1gog mit
7% Mill. Lei Stammaktien ins Leben trat; im Oktober 1gob
aber ihr Kapital durch Ausgabe von Vorzugsakticn aut 15 M IL
erhahte. Die, Italo-Romand® abernahm die Gesellschaft Campen-
Baciu®, die 1go3 aufgelnist wurde, Sie ist an der  Telega Uil
Company® beteiligt und dadurch mit der Diskonto-Gescllschaft
in einer gewissen Fohlung.

Eine interessante Grondung stellt dic von der Standard Oil®
1905 ins Leben gerufene  Komano-Americand® dar, die urspring-
lich ein Kapital von 7% Mill. Lei besass, das dann aber 1gof
aul 123 Mill. Lei erhoht warde,

An letzter Stelle sind noch die augenblicklichen gegenwiir-
tigen Kapitalsinvestitionen rumdnischer Gesellschaften aufzr
fuhren, die heute zusammen etwa 12—15 Mill. Lei reprisen-
tieren mogen. Die wichtigste unter ihnen ist dic Gesellschaft
Traian, die 1905 mit einem Kapital von 5 Mill. Lei gegrandet
wurde, Dieselbe gbernahm unter anderem die der Firma |, Hagia-
now & Campeanu® gehdrige Petroleumfabrik  Helios® Weitere
Grandungen sind die ,Pacura® (1go1) mit 2oo.000 Lei, die schon
erwihnte Speranta® (18gg) mit 1Y/, Millionen Lei, die ,Petroli-
bera® (1gob) mit 1ty Mill. Lei, die Gesellschaft (Alfa® (1906) mit
1 MilL.Lei. Zahlreiche andere rumanische Gesellschaften sind aus
der allgemeinen Tabelle ersichtlich,
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Ihe vorstehenden Darlegungen mogen zeigen, wie eifrig gerade
in der letzten Zeit die Kapitalien der versehiedenen Lander im
Wetthewerb begriffen sind, sich ®n der rumainischen Petroleum-
ndustrie zu beteiligen. Die Konstellation ist cine gonstige und
im grossen und ganzen kann man trotz der gewaltigen Kapi-
talsinvestionen von keiner Enttiuschung reden, wenn awch natar-
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gemiss die finanziellen Ergebnisse der in den letzten Jahren ge-
griindeten Gesellschalten noch keine nennenswerten sein konnten,
da ja der volle Betrieb viellfach noch micht aufgenommen st
Immerhin besteht aber darober kein Zweifel, dass namentlich
die mit 3o grossen Mitteln ins Leben gerufenen deutschen Unter-
nehmungen den Beweis ihrer Lebensfibigkeit erbracht haben.
An der Gesamtausbeute waren 1go3 das deutsche Kapital mit
61,32° » das niederlandische mit 13,56%,. das amerikanische
mit 1,90%, und das ruminische mit 19,61%, beteiligt. Englan-
der, Franzosen, Belgier und Italiener befinden sich somit noch
im Vorstadium ihrer Tatigkeit und erst die nichten Jahre werden
den Bewers dafor erbringen, ob auch diese Linder ihr Kapital
erfolgreich in Ruminien angelegt haben,

BIE KAPITALSINVESTITIONEN 1N DER RIAANISCHEN PETROLEOM-
INDUSTRIE MACH NATIONALITATEN.
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DIE WIRTSCHAFTLICHE LAGE DER GALIZISCHEN
PETROLEUMINDUSTRIE.

Wi
HAKTOSZEWICE

Den Gegenstand memes Vortrages bildet dic Skonomische
Lage der galizischen Petroleumindustrie,

e Erddlfunde in den galizischen Karpathen sind seit langer
Zeit bekannt und schon im XV Jahrhundert erteilte eine k-
nigliche Urkunde der in Westgalizien liegenden Stadt Krosno
das Privilegium, Leindl, gemengt mit dem in der Nachbarschaft
gewonnenen Erdil zur Beleuchtung der Stadt 2u verwenden.
Sonst jedoch diente dieses Produkt im Roheustand als Wagen-
schmiere, als Mittel zum Wasserdichtmachen des Leders ete,
ledenfalls hildete das Erddl in Galizien schon Ende des XVIIL
Jahrhunderts einen viel verbreiteten Bedarfsartikel fur verschie-
dene hausliche Zwecke. Der beste Beweis dafor ist, dass die
Staatsregierung darauf aufmerksam wurde und mit Hofkammer-
dekret aus dem [ahre 1810 die erste asterreichischerseits aufl
Erdal bezogliche gesetzgeberische Verfigung traf, indem die-
se8 Produkt durch das genannte Dekret unter die vorbehaltencn
Mineralien einbezogen wuorde. Sechs Jahre spater hat der kai-
aerl, Salinenkontrolleur und Bergverwalter in Truskawiee [osel
Hecker mit der [estillation des galizischen Rohiiles begonnen
und das aufl diese Weise fabrizicrte Petroleum awch in den
Handel gebracht. Das war oberhaupt der erste Versuch der
Destillation von Rohol in der Well ; e5 kommt also Galizien in
dieser Berichung der Vorrang zu. Heckers Bembhungen, aus
dem Erdal ein brauchbares Leuchtmaterial herzustellen, gingen
spater in Vergessenheit, und crst nach 4 Dezennien, denn im
Jahre 1853 wurden sie vom Lemberger Apotheker Luvkasie
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wick wieder aulgenommen. Auf Hetreiben des Lukasiewicz ent-
stand dann auch im Jahre 1836 die erste Petroleumraffinerie in
i'laszowee bei Jaslo und damit kann erst von ciner galizischen
Petroleumindustrie im eigentlichen Sinne gesprochen werden.
Neun Jahre spiter hat man in der Raffinerie Gustav Waces-
wany in Wien der Petroleumfabrikation die Schmierolerzeugung
angegliedert. Und wieder waren es die aus galizischem HKohol
dargeste’lten Schmierdle, die in den Handel zuerst eingefihrt
wurden, da Amerika erst im Jahre 1870 und Russland 1830 ihre
Schmierdlfabrikation begonnen haben.

Fir den Rohdlberghau speziell bildete das Jahr 1884 einen
Wendepunkt, indem daselbst seitens der Firma _Bergheim &
Mac Garvey®, jetzt Galiz. Karpathen-Petroleum-A.-G., das ka-
nadische Bohrsystem auf den galizischen Olfeldern eingefihrt
wurde und hier rasch allgemeine Verwendung und Verbreitung
fand. Bei Anwendung dieses Bohrsystems wurden mit der Zen
reichhaltige Ollager in Sloboda Rungurska, Schodnica, Boryslaw
und zuletzt in Tustanowice entdeckt, welche der Beihe nach
die Hauptzentren der galizischen Rohflgewinnung bildeten.

Seit Aufschliessen der Ollager in Boryslaw im Jahre 1gor
nimmt unsere Rohdlproduktion auch einen namhaften Platz im
Petroleumwelthandel ein. In den letzten 6 Jahren kdnnen wir
aufl eine rapide Steigerung der Rohalproduktion in Galizien hin-
weisen, und zwar betrug dieselbe im Jahre 1901 4.522.000 MZ,,
gz 5.75 1600 MZ, 1903 7133000 MZ, 1,04 Baj1.067 ML,
1gos Bor7.eby ML, 1wob 7604432 MZ, und im ersten Halb-
jahr 1907 4.730.341 MZ.

Besonders deutlich tritt dieser Produktionsaufschwung in den
letzten Monaten dieses Jahres zutage, indem 881808 Meter-
zentnern lor Mai, 1.020.088 MZ. for Juni, und 1103400 MZ
far Juli gegentberstchen, [m August dirfte diese Ziffer 1.200.030
MZ. erreichea, und auf diese Weise die Gesamtproduktion des
lawlenden Jahres 1o Millionen Meterzentner oherschreiten. Es
ist dieser Produktionsaufsch wung der Erschliessung des zweiten
Olhorizonts in Tustanowice zu verdanken, aus welchem immense
Rohdlguantititen fliessen, die bis zu 8o Waggons wglich in
cinem Bohrloch {,Wilno") reichen.

[Me Kohproduktion bis zum Jahre 1302 deckte nur den In-
landsbedarf der Monarchie; seit diesem Jahre aber mussten
newe Absitzgebiete im Ausland gesucht werden, die wegen der
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starken Konkurrenz der anderen dlproduzicrenden Lander fo-
ssert langsam zu erobern waren, [n dieser Sachlage stellte sich
als dringendste Notwendigkeit die Beschaffung von Reservoiren
zur Einlagerung des Kohols ein, Zu dicsem Zwecke wurde im
Jahre 1gog die Petrolea-AG. gegrindet, die Reservoire baw
und das ihr eingelieferte Rohal bevorschusst. Heutzutage verfligt
die Potrolea oOber cigene Keservoire von za, oo Wageons
Gesamtkapazizit, davon in Boryslaw allein mehr als 33.-00 Wag-
gons. Das zweitgrisste Unternchmen dicser Art, die Galiz. Ma-
garinierungsgesellschaft fir Petroleomprodukte, besitst Reser
voire von jooo Waggons Fascungsraum, andere Laverfirmen
fir rund 15009 Waggons; somit stchen in Galizien im ganzen
Reservoire for za. 3Roos Waggons zu Diensten der Olproduk-
tion. Mit sunchmende - Produktion halen sich alle diese Reser-
voire als unzureichend erwicscn | es hat sich deshalb die Be
schaffung weiterer als notwendig herausgeste!lt Um der Rohals
produktion unt: ¢ die Arme 2o greifen, hat nun der galiz, Lan-
desausschuss auf Grund eines Landiagsbeschlusses den Bau von
Reservoiren fir 1oooo Waggons aus Landesmitteln .vorgenom-
men, und ist berechugie Hoffnung vorhanden, dass der Landtag
in der kommenden [ lerbstsession weitcre Mitel for dicsen Zweck
Bewilligen wird.

" Hand in Hand damit cntwickelt sich dic Austuhr unserer Pe-
tm]tu?t}-'prﬂdt!ktf, in erster Linie des Petroleums als wichtigsten
Artikels selbst in erfreulicher Weise, was die nachstehenden
Liffern darun: Im Jahre 1gor betrug dic Gesamtmenge des aus
{htemirh-[ingu.rn auwsgefohrien  Petroleums gg.42zo Metersent-
ner, im folgenden Jahre berems 300295 1903 519.4838, 100y
BB3.741, 1905, 1.6oz24z, 1905 1708170 Meterzentner. [m glei-
chen Verhalimis steigt avch die Ausfulir der anderen Fabrikate,
als Benzin, Schmierdle und Paraffin.

Die Verwendung unseres Produktes su Heizzwecken in ro-
hem Zustande ist bei uns noch ziemlich beschranke. Die weni-
gen, mit Rohal heizenden Fabriken in Galizien verwenden fir
diesen Zweck nicht mehr als za, gooo Zisternen Rohal. ledoch
s-hon im nidchsten Jahre werden dic in Galizien liegenden
Staatsbahnlinien zur Olheizung an Stelle der Kohlenheizung
greifen. Man schiezt die for diesen Zweck aufzubrauchende Roh-
slmenge aul #a. 5000 Zisternen im ersten Jahre; in der Folge
wird diese Ziffer bedeutend hoher sein, wenn nicht die Perso-
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nenzlge allein, sondern auch die Lastzuge zu dieser Feuerungs-
art Obergehen werden. Zwar eignet sich, meiner Meinung nach,
das galizische Rohol wie kein anderes in der Welt zur Ver-
arbeitung auf die verschiedenen Produkte, da es in Bezug aul
seinen Petroleumgehalt eines der ausgiebigsten ist. Aus dem
galizischen Rohsl werden nimlich im allgemeinen 50/, Petro-
leum erhalten, Einige unserer Rohalsorten geben sopar 7o und
8o, jedoch die zur Zeit wichtigste Boryslawer Sorte gibt
davon 50 Prz., welches auch 5%/, und mehr Paraffin enthale

Dank diesen zwei Faktoren, dem reichen Petroleum: und Pa.
rafingehalt ist unser Ol eines der wertvollsten, und nur der
ungendgende Konsum von Fetroleum in Osterreich-Ungarn, so-
wie dic grosse Konkurrenz seitens der anderen Provenienzen
auf den Weltmarkeen zwingen uns, fir das nberschissige Rohl
cinen teilweisen Abgang davon xu Heizzwecken zo suchen,

Und faktisch wird auch das Gros der galizischen Rohpro-
duktion der wvollstandigen Verarbeitung unterworfen. In Gali-
zien bestchen 11 grossere uad 50 kleinere Raffinerien, in Schle-
sien, Mahren, Bohmen und Nieder-Osterrcich 12, lauter grosse
Anlagen, in Ungarn 23 Jede dieser 3 Gruppen verarbeitet un-
gefahr '/, der gesamten Roholproduktion. Manche der in -
sterreich ausserhalb Galiziens gelegenen Raffinerien datieren
noch aus den Zeiten her, als darin nicht galizisches, sondern
kaukasisches Rohol (Kunstdl) verarbeit wurde, somit ist bis zu
einem gewissen Sinne die Kaffinierindustrie bei uns &lter, als
die Urproduktion, und sie ist auch kapitalstarker,

Nach Massgabe der steigenden Produktion werden die be,
stehenden  Raffinerien bedeutend awsgebaut, und es entstehen-
weitere, grossangelegte, mit modernsten technischen  Einrich-
wngen ansgeristete Anlagen, zar Verarbeitung von jahrlich 3
bis 15.000 Zisternen Rohdl gecignet

Unsere Petroleumindustrie, d. h. sowohl die Rohalgewinnung
als die Raffinerien, beschaftigt in Galizien za, 10.000 Menschen,
macht somit shon heute eine nicht zu unterschitzende Kubrik
it wirtschaltlichen Leben wnseres [andes aus. [Diese Hobek
wird bei ghnstigen Umstinden an Bodeutung zunchmen; an na-
torlichen Bedingungen hierzu fehlt es jedenfalls nicht. Erstrecken
sich doch die Koholquellen lings des ganzen Karpathenzuges
auf 365 km. Lange und sind beiweitem nieht erschaplt, sondern
erst sozusagen geritzt. Der Bohemcisse] izt in dieselben kaum
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einige Hundert Meter teel gedrungen, die bei 1000 m. und dar-
aber liegende Roholflut harrt seincr noch. Den besten Beweis
von der Reichhaltigheit der tieferen Horizonte geben Tustano-
wice. Man bedenke, dass die Zahl dor Ortschafien, in denen
Roholauftreten festgestellt wurden, ober 300 beirigt und die
wenigsten davon einer teilweisen Ausbeutung unterzogen wur-
den;: denn Schodnica, Borvslaw und Tustanowice haben auf die
Unternchmer eine faszinerende Anzichung ausgeibt und fast
dic ganze Bohrtatigheit n sich konezentriert. Erst, wenn diese
Gruben erschoplt sein werden mit Tustanowice freilich hat
es noch lange Zeit — wird sich die Unternchmerlust anderen
Roholtermins zuwenden.

Daber soll nicht vergessen werden, dass die bisherigen Fort-
schritte unseres Kohalbergbaues mangels zahlreicherer Aktien-
gesellschaften zum grossten Teil dem kleinen Kapital zu ver-
danken sind, welches unserer Industrie zwar eine grosse Roh-
righeit verleiht, anderseits jedoch naturgemiss nicht die Kraft
hat, einen grosszigigen Schwung in dic Industrie zu bringen.
Wir versprechen uns deshalb viel von dem Eingreifen des
Grosskapitals und werden es gerne begrissen, wenn auch das-
scelbe von awssen kommen wird. Bisher sind nicht mehre als
3o Millionen Mark deutschen Kapitals in unserer Industrie, und
da= nur in kleinen Anteilen, investiert, Ausser dem deutschen
sind noch einzelne Investitionen in franzdsischem und englischem
Kapital bei uns gemacht.

Mebenbel 1st xzu bemarken, dass diezz Beteiligang de=s deat
schen Kapitals in kleinen Grubenanteilen in letzterer Zeit un-
gewiinschte und den guten Ruf unserer Industrie schadigende
Formen angenommen hat. Es sind nimlich die gewissenloseu
Vermittler, die hauptsichlich in Berlin ihren Sitz aulpeschlagen
haben und diese kleinen Grubenanteile in Form von Brutbo- wmd
Nettoprozenten mit dem notwendigen Apparat der Reklame an
den Mann bringen, wobei sie den dreffachen und vierfachen An-
trag des eigentlichen Wertes dieser Anteile von dem unerfah-
rencn kleinen Kapitalisten zu erpressen suchen. Nicht selten
kommt es vor, dass dic Spekulation in die Zeitungen falsche
Berichte ober den Stand der Bohrungen von Schichten bringt,
welche @Gberhaupt noch nicht in Arbeit stehen

Wir sind keine Feinde des awslandischen Kapitales und wer-
den dem Eingange desselben, wenn er in einer rationellen Form
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lohnende Beschafigung in unscrer [ndustrie sucht, immer das
Waort sprechen; aber wir konnen nicht rubig zusehen, wie es
versucht wird, dic Verkrimerung unserer Industrie ad absur-
dum zu fihren. Im [nteresse der gesamten Entwicklung der-
selben missen wir dicse neweste Spekulationsform, die auf den
gesunden und lebenskriftigen Organi=mus des Naphthabergbases
aufzupflanzen beabsichtigt wird, als Wucherung bezeichnen und
vor deren Folgen warnen

Umsomehr ist gegenwirtiz der Zufluss von Kapitalien un-
serer Industrie zu erwarten, als ja die Rechisverhiltnisse des
Rohnolbergbaues in letzter Zeit sich schr 2o Gunsten der Unter-
nchmer geindert haben, indem das neue Reichsmaphthagesets
aus diesem Jahre und das auf Grundlage des letzteren zu schal-
fende Landesgesetz dic Unternehmer mehr in Schutz nimmt, sie
von etwaigen Anderungen im Besitzstande des Grundes unab-
hangig macht. Durch Erleichterung der Bildung von sog. Naph-
thaleldern gewinnen nimlich die Hechte der Unternehmer den
Charakter immobiler Sachen, die belastet, dbertragen und ge-
erbt werden konnen. Auwsserdem wirkt das neue Naphthagescrz
einer allzugrossen Zersplitterung der Unternehmungen entge-
gen, indem es cin Minimum der Grubenfliche festsetzt, die Ent.
fernung der einzelnen Schichte normiert und Anteilen, die we-
niger als 'f,, der Grube ausmachen, die hypothekarische Sicher-
stellung abspriche.

Zum Schlusse will ich noch aut den hohen Stand unserer
Tietbohrtechnik hinweisen. ks ist ja ganz natbrlich, dass ange-
sichts der bedeutenden Tiefen, bis zu welchen die Olbohrungen
i Galizien derzeit gefuhrt werden — bald werden es 1.300 m.
scin und cinige Bohrlocher habondiese Tiefe schon erreicht —
an die Tielbohrtechnik, an unsere Ingenicure und Arbeiterschait
ganz besondere Anspricche gestellt worden., Doch ist dies cin
anderes Kapitel, welches aul diesem Kongresse von tachkun-
diger Seite nihere Besprechung und durch die unsererseits aus-
gestellten Objekte die notige Mustration linden wird.
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CLASSIFICHATION

Notre Commission sc base sur la séparation technique qui
doit #tre préalablement établie par la Commission chargée d'e
xaminer les considérations physiques et chimiques des pétroles,

Nous lul demand ns de bien vouloir délimiter ccs matidres
aussi nettement gue possible en deux catégories, dont 'une com-
prendrait les élémests prézsentant le moins de danger dans les
manutentions et transports ot que nous appellerons Catégorie N,
et autre, la catdégorie B, comprenant les éléments réellement
dangerenx.

Cette delimitation faite en deux catégories bien distinctes, la
Commission est d'avis de proposer an Congrés de [ormuler un
vieu ayant pour objet de soustraire aux réglements généraux
actuellement en vigueur la catégorie A, pour 'en affranchir en
tout ou partie, de maniére 4 réduire au minimum les formalités
auxquelles seront soumises les matitéres de cette catégorie.

Ceci posé, la Commission ne s'occupera pas dans les § sui-
vants de la réglementation de la catégorie B, laissant a [I'ini-
tiative de chaque gouverncment le soin den assurer la sécu-
rité en matiére de transport.

Par contre, elle s'occupera des matidres de la catégorie A,
la seule permetiant de trouver un terrain d'entente internatio-
nale pour établir des conditions identiques de transport.

Ce but ne pourra étre atteint que lorsque les Comités étran-
gers se seront mis daccord pour adopter la méme délimitation
des termes des 2 catégories A et B

Les matidres de la catégorie A qui seront déterminées comme

eod by UNIVERSITY OF (LLINOIS AT
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les moins dangercuses donnent lien 3 deux sortes d'opérations
ecssentielles dont les conditions doivent étre examinées:

1. Mamwention,

z. Transport.

. MANUTENTION

La Commission est d'avis de proposer notamment au Congrés
le vote des vieux suivants qui paraissent le pluz susceptibles
d'ttre géndralisés,

1. Suppression par tous les Gouvernements de interdiction
du travail de nuit & bord des quais de déchargement des ma-
titres de la catégorie A.

2. Extension et unification si possible des délais de séjour
a quai.

LLa Commission propose en outre au Congris d'adopter :

L'Unification des tuyauteries ¢t raccords pour chargement et
déchargement des Tank-steamers et wagons réservoirs.

Il. TRANSPORT

La Commission désirant, dans l'intérdét général, envisager la
fuestion économique du transport de pétrole dans le but den
voir réduire le prix de revient, appelle Uattention des C-ies de
Chemins de fer &t des Industriels sur lintérét qui résulte de
l'emploi du matériel de grande capacité,

La deuxiéme partie du programme annoncé par la Commis-
sion frangaise des transports de pétroles au Congrés de Buca-
rest comporte une communication sur "historique et I'ex-
posé des résultats économiques de Vaugmentation de ca-
pacité des wagons & marchandises.

HISTORIQUE DE L'AUGMENTATION BE CAPACITE BES WRGONS

Sur ce sujet, je donne connaissance de la présents commu-
nication, au nom de Mr. Pignge Arser, Administrateur-Délégue
de la Société des Forges de Douvai, qui fut le promoteur en
France, et je puis dire sur notre vieux Continent, des wagons
emboutis de grande capacité.

o) ‘avais observé qu'i coté du wagon de 1o tonnes de 1855
circulait l= wagon de 15 tonnes de 1879 et quen 1895 le wa-
gon de 2o T, avait fait son apparition,

0 (GO0 3[@ i A il
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L'augmentation de capacité des wagons était done réelle en
Europe, mais clle ne s'effectuait que trés lentement, lorsquen
Amérique la capacité du matériel de transport avait doublé,
triplé et méme quintuplé celle couramment admise sur nos ré-
SEAUX.

Faire connaitre les avantages d'un wagon de go T. était
chose aisée, puisque la tendance i l'augmentation du tonnage
utile des wagons &tait favorable; ce n'@ait qu'une habitude a
vaincre, parce qu'on &tait accoutumé, pour les marchandises, au
matériel 4 essieux indépendants, réservant le bogie pour le
matériel 4 voyageurs i grande vitesse,

Il suffisait donc d'adapter le bogic au matériel 4 marchan-
dises, ce qui fut fait et, depuis 1903, le wagon de 4o tonnes
en tole d'acier emboutie circule sur nos voies ferrées. [l n'est
autre que la réalisation des rapports déposés au Congrés In-
ternational des Chemins de fer en 1goo, dont les conclusions
furent unanimes 4 reconnaitre que:

L'augmentation de la capacité du matériel présente des avain
tages certains.

LE WAGON DE 40 TONNES

Les réseaux importants ne vouluremt pas rester étrangers a
I'évolution nouvelle du matériel roulant; clest alors que [uti-
lité et les avantages résultant de 'avgmentation de capacité
furent universellement reconnus,

Je ne m'étendrai pas ici sur l'exposé des considérations com-
merciales et techniques qui fut la base de recherche des con
ditions du tonnage et du cube que devait réaliser le wagon de
grande capacité répondant le mieux au trafic et aux unités com-
merciales.

Qu'il suffise dedire que beaucoup d'éléments sont en cause ;
les uns répondant aux besoins commerciaux sont fonction de la
matidre 4 transporter et des manutentions, ils définiront la for-
me du wagon a adopter, soit plateforme, soit réscrvoir, soit
tombérean, soit a déchargement automatique central ou latéral.
Les autres éléments d'ordre purement technique font intervenir
la résistance de la voie, particulitfrement celle des ponts, la
limite de charge par essieu qu'il ne faut pas dépasser, la limite
de tare du matériel vide pour un chargement utile déter-
mingé, etc.

o (GO pglc
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L'utilisation du wagon de jo twonnes dune tare normale ré-
duite donne le moyen d'observer touwtes ces conditions dans
presque tous les cas et doffrir la o0 elle peut avoir lieu
des avantages trop appréciables pour que toates les nations
n'en bénéficient pas.

Il serait désirable & ce point de voe, ot d'un intérét interna-
tional, que des pays qui ont les mémes besoins commerciaux
subordonnent i ces besains les mémes conditions techaiques du
vihicule qui les traverse entransportant telle ou telle marchandise

Il ne faut pas oublier que les Cues de Chemins de fer ont
our préosccupation primordiale celle de satisfaire tous les trans-
ports commerciaux et que pour remplir cette fonction leurs Ser-
vices Intérieurs ont @ rechercher les conditions techniques d'éta-
blissement et d'utilisation de Uinstrament de transport qui doit &tre
le plus appropri¢ aux bespins des Serviees de 'Exploitation.

COOPE 5IVANT AD
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La charge du wagon de grande capacité comprenant le chas-
sis, le réservoir et lo liguide, est limitée 4 la charge de 14 T.
4 14 T. 5 que la voie peut supporter par essieu, elle atteint
donc 56 4 58 Tonnes, puisque le wagon repose sur deux bo-
gies & deax essicux.

Etant donnde cette charge totale, la longueur du wagon est
fonction de la charge admise par métre courant d: voie. La
Ceie du Nord frangais laisse sur ce point toute liberté au Cons-
tructear, les autres C-ies francaises ont fixé de 4330 4 5200 Kgs.
la charge par métre de voie; de la sorte, ke wagon ayant une
longueur raisonnable de 12 métres peut contenir 43 T. de mar-
chandises d'une densité movenne de 1.8, vides compris.

UNIVERSITY OF ILLINGIS AT
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Les wagons-réservoirs établis sur ces mémes données au
raient les caractéristiques suivantes:

Longueur totale Poids mort Charge utile
12 m, 200 18000 Kgs jo.000 litres
IT M. 000 15.200 Kgs 35.000 litres.

Il est matériellement impossible d'atteindre ces grandes ca-
pacités et de bénéficier des nombreux avantages qu'elles pro-
curent lorsque la charge par métre de voie est de jroo0 Kgs
pour une charge de 14 T. par essieu, la charge totale de 56
T. serait alors répartic sur 17 m. 8oc de longueur. Cette
longueur démesurée du wagon entrainerait un poids mort tel
que le réservoir ne comtiendrait plus que 18.000 litres,

l.a longeur et le poids mort dun tel wagon seraient alors
si exagérées quune compagnie de Chemins de fer ne pour

rait songer a en admettre la circulation sur son réscaun.

UNIFICATION DES COMDITIONS TECHNIQUES

Il devient intéressant de demander aux Services compétents
des Cees de Chemins de fer dunifier autant que possible les
conditions techniques d'admission dun wéhicule gqui est appelé
a sillonner dans tous les sens une voie a l'dcartement de la-
guelle il a éeé construit. 11 s'en faut de bien pen pour quiil en
soit ainsi et je ne fais allusion qu'a une légére discordance qui
cependant, en l'espéce, joue un role trés important pour qu'en
subsistant clle empéche non seulement tel ou tel pays de jouir
de certains avantages, mais encore elle cause préjudice aux
pavs limitrophes en limitant pour eux le développement de ces
mémes avantages.

Il ressort nettement de cc tableau que les nations traversées
par la voie normale sont d'accord pour admettre actuellement
environ 14 tonnes comme maximum de charge que la voie peut
supporter par essieuw,

Mais alors, il serait du plus grand intérét, puisqu'elles recon-
naissent cette méme charge maxima par essiew, qu'elles ne main-
tiennent pas des conditions qui en dérivent aussi variables que
cclles indiquées pour les charges par métre courant de voie.

De la sorte, le méme wagon de grande capacité circulera
partout et l'expéditeur pourra ainsi bénéficier sur tout le tra-

w (S0 -3[1:
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jet, & travers tous les pays, dunc économic notable provenant

des avantages trés importants que ce matériel procure aux Ceies
de Chemins de fer qui admettent les wagons de grande capa-

cité, en tole d'acier emboutie.

-+ Google
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REBUCTION BE POIDS MORT DES TRAINS

Clesl =urtout au point de vue de traction que les C-ies retirent
l'avanta s le plus esientiel de Vemploi da wagon de grand.
l'.lFl."lL"I:L'..

Ainsi, un train d: Bad toanes succeisivement composé soit
de wagons de 12 T, de 40 T, de 15.093 litres, de 3.0 -
tres, de j5.000 litres, pour une méme quantité de marchandise
transporice remorgque un poids mort différent. I est da:

2735 Tones pour une rame de 50 wags. tombereaux de 1o tonmes

L0071 W & - ¥ a Iy W - [ &

35 . . W ® w33 L réservoirs 15000 Wit
=B . = m [PRRE = i T W s 32003
235 . 13 " r 45000

o :

Ainsi, les Ceies qui admettent le wagon réscrvoir de go.000
litres tarant 15 4 16 T. & la place de =z wagons de 15000 |i-
tres font une économic de poids mort de 100 tonnes par train,
ces 100 fonncs, pour une méme dépense de traction, étant d'ail
lears remplacées par 1oo T- de marchandise payante.

Cette augmentation de recette pour la Ceie, due uniquement
a la réduction de tare d'un train composé de véhicules de cons-
truction moderne, lui permet dapporter des réductions sensi-
bles au taril toutes les fois qu'il est fait usage de cc matériel
de tare réduite normale, en tole dacier emboutie.

REDOCTONN BE LORGIEIR DES QURIS

lusqu'alors, les longueurs de train étaient limitées aux lon-
gueurs des guais, Cette suggestion disparait avec le matériel
de grande capacitt dont la longueur d'une rame est denviron
30"/, plus faible que celle composée de wagons de 1o tonnes.

Ainsd, lorsqu'une locomotive manoeuvre un train de 8oo ton-
nes compost de 30 wagons de 1o T. il est nécessaire que les
voics de garage ou de triage alent au moins 300 métres de
longueur. Il suffit quelles ai=nt 180 métres pour un train de-
méme tonnage charge dans les wagons de 4o T, en tole d'a-
cier emboutie.

Un tel résultat n'intéresse pas sculement les Caies de Che
mins de fer, mais bien aussi les industricls et Coies minidres ct
pétroliféres qui, lors d'installations nouvelles ou d'agrandisse-

ooty (o UNIVERSITY OF ILLINOIS AT
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ments, peuvent escompter une coonomic trés sensible au poine
de vue des frais d'établissement et d'utilisation de ce wagon,

PESEE & AANOEUVRE DES WAGONS DE 40 TUNNES

Faisant allusion aux dépenses trés réduites  dvtablissement
et dinstallation, je erols devair relever uhe objection qur m
été faite Iréguemment et qui vient patarellement & Pesprit de
Uindustriel appel: & s¢ servic d'un wagen de go tonnes avant
environ Iz métres de longucur,

La pesée de ces wéhicules ne va-telle pas nécessiter Pins-
tailation de longues o coiteuses baseules 7

Les plaques tournantes nicessaires au pasage de ces wa-
gons sur des voies transversales ne vont-elles pas étre d'un
diamétre trop grand pour les installations existantes ?

il n'en est rien, cos priocupation peuvent se dissiper, car les
bascules et les plaques tournantes du vagon de o T, serveat
pournellement et respectivement & la pesée et 4 la rotation dis
wagons de go tonnes. En cffet, lc wagon de grande capacine
cst monté sur deux bogies indépendants tournant ¢ vmplétement
sous le chassis,

C'est a la conception d'une telle construction quiest due Ia
conséquence de la pesée et de la potation du wagon en deux
apirations.

[l sulfit, pour la pesée, damencr sur le pon: bascule succeswi-
vement les 2 bogies du wagon et de fare la somme des 2
poids indiques pour connaitre la charge réclle totale.

De meéme, il suffit d'amener sur la plaque tournanie succes-
sivement les 2 bogies du wagon et de faire tourner la plaque
de go* sous chacun d'eux pour diriger le wagon sur une voic
transversale.

La diminution du nombre de véhicules dun train réalise une
trés forte économie sur les frais de ces manmeuvres intérieurcs;
14 wagons de go tonnes nécessitent ainsi beaucoup moins de
maneuvres que 50 de 1o T, [l en résulte un gain de temps trés
appréciable au chargement, au déchargement, 4 la manutention
des vihicules, 4 la formation de la rame, au triage des wagons.

La rapidit¢ des maneuvres se trouve done augmentée de
moitié et les frais de personnel affecté 4 ce travail peuvent
¢tre réduits dans la méme proportion,

Bioiaksed by CDUSEE UN VEI;.-,I TY OF ILLINOIS AT
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De plus, le nombre dagents employés au serrage des freins
est réduit de 235%,.

Accidents. — Ce qui est important & signaler, c'est la
surveillance plus facile des manumvres, diminuant les risques
daccidents.

Le nombre d'attelages a faire dans la rame est moindre.

Le chef de manceuvre ayant un tramn d'une longueur réduite
de 30%s, composé d'éléments moins nombreux et par suite plus
lourds et plus résistants, dirigera la manceuvre plus aisément
et nfaura plus autant & craindre les déraillements et les tam-
ponnements si fréquents dans les opérations de triage et s
dangereux pour un personnel échelonné sur plusieurs centaines
de métres de voie.

ERTRETIEN.

A ces multiples avantages, sTajoute celui de la réduction des
frais d'entretien du matériel; sur ce point, nous nous reporte
rons aux résultats recueillis en Amérique et relevé sur un
nombre important de wagons en tole dacier emboutie dont le
développement est confirmé par les commandes passées aux cons-
tructeurs,

Ainsi, sur 225000 wagons commandés en 1gos, il ¥ enavait
155000 en acier, de grande capacité, et 75.000 en bois.

D'aprés les rapports récents de Mr. Mac Exviry sur ce sujet,
les Ceies de Chemins de fer américaines estiment que le coit
de l'entretien comparé & celui des wagons en bois est réduit
de 35" et le stock pour réparations de 50°fs, lorsque la cons
truction du wagon est entiérement en acier.

Il signale qu'a la suite du déraillement d'un train de minerai
composé de wagons en acier embouti de 50 T, de capacité, 7
wagons fortement endommagés par une chute de 53 pieds &
taient encore tous réparables, alors gqu'un train composé de
wagons en bois subissant un tel accident n'aurait laissé que des
débris irréparables.

Les réparations qui ne nécessitent pas un personnel spécialisé
sont moins fréquentes et méme dans les cas de graves acoi-
dents, le wagon tout en acier donne lieu 4 des réparations de
moindre importance.

Le wagon en acier sera donc hors de service au bout d'un
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temps plus long et comme il est plus solide que les wagons
en bois et incombustible, les C-ies de chemins de fer n'ont pas
reculé devant la dépense supplémentaire d'un tel matériel dont
elles apprécient les qualités depuis plus de 1o ans et parce
qu'il offre le plus de sécurité contre les accidents,

Elles ont reconnu que cette constrection imposait un acier de
qualité supéricure, car U'emboutissage & chavd équivaut & une
inspection minuticuse de la matitre employée.

En effet, toute défectussité dans les qualites physiques ou
chimiques du m#tal provegquerait, & Femboutissage, d=s crigues
qui le feraient rejeter.

Cette propricté a bien contribué & faire tant apprécier le
wagon en tale d'acier emboutie. Oa serait port® & croire que
e wagon de grande capacite étant complétement cn acier ests
lexposé & se détériorer par loxydation ; ce serait exact si les
parties métalliques n'étaent pas surveillées.

Il a été constaté que des longerons en acier bien probéges
étaient, au bout de huit ans, restes parfaitement intacts;: cest
pourquoi il ne faut pas craindre de repeindre les ferrures lors-
gue la peinture exposce aux intempéries s'est désagrégie.

RUAGAENTATION DE MIS5AMCE DES TRAINS,

La substitution du matériel de grande capacieé 4 celui de
petite capacité est du plus haut intérét lorsqu'une période de
fort trafic est annoncée, mais 4 la condition que ce matériel
n'ait pas une Tare excessive.

Le tableau ci-dessous met bicn en évidence le danger qui
résulterait pour une C-ie de admission dun matériel trop
lourd, car toute tare inutile peut arriver & annuler tous les
avantages acquis au pr'u'l-l:'-i;.h-.' de la grande capacité.

Train composé de;

Viagons de 40 tonncs
Vagons de :_F-Int une tare de :
18 §iiE

ta T, 15 Tonnes
Charge utile & ransporier . . Peausn [ iwo,con T, paoss T,
Charge maxims da teala, . . Eoo T, fae T, gao T,
Hombre de wagons par irain 50 13 ¥
Charge utile du train. . . . soo T, g2 T, Fiwn T
Nombre de trains eéecssaires | 204 [LTE] 7
Ll

Il résulte quavec ces 3 types de vagons il serait néccssaire
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d'assurer reéspectivément 210, 192 et 178 vovages pour ealever
et transporter toaoon T, de marchandises.

(ir, 1l est difficle, en raison des manutentions, des charge-
ments et dichargements, des garages et de la durée de par-
cours, tant a aller qu'au retowr, d= faire cffectuer par mois
une rame de wagons de marchandises plus de 15 voyages d'en-
viron 200 Km. Clest pour cette raison que d'aprés ce tableau
les trains formés de grands wag ns ne tarant que 5 T. trans-
porteront toooaz . de marchandiszs en 6 semaines de
moins que ecax form®*s de wagons taran: 8 T. 5 eten deux
mois dée moins que les rains firmés avee des wagons de
tir Tonnes,

LEconomie de temps et la rapidite du transport
resident done uniquement dins la constraction méme du
wagon qui, tout en offmant la méme résistance exigie par les
Cies de chemins de fer, peut atteindre par 'emboutissage la
tare normale la plus réduite.

RESUME DES AVANTAGES DES WAGONS BE GRANDE CAPACITE,

En résumé, admssion d'un matériel de tare normale la plus
rédute donne aux C-es de Chemins de fer:

Reduction de 2o & 23" des frais de traction

Heduction de 30/, des frais de premier établissement

Diminution de 35%, des frais d'entretien du matériel

Meilleure utilisation de: voies et des quais

Kéduction des frais d'exploitation des gares de maneuvres
et i tringe

Réduction du nombre de trains pour leé transport dun ton-
nage déterming

En un mot, le wagon de grande capaciié de tare réduite est
le wveéhicule quiaugmente la paissance de transport d'un réseau ;
il est susceptible, sinon d'éviter, du moins d'enrayer dans une
trés large mesure les erises de trafic intensif.

WAGONS DE 40 TONNES FOURNIS PAR LES EXPEDITEURS
(Ml LES DESTINATAIRES

Les Ceies de Chemins de fer frangaises, qui tirent de 1'ad-
mission du wagon de grande capacit® en‘tile d'acier emboutie
des avantages aussi FOMUNCTALEURS, ne se sont pas trouvées en
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mesure de faire les sacrifices importants quiaurait nécessité
'achat de ee matériel moderne en nombre suffisant pour ré-
pondre aux exigences toujours croissantes du trafic, elles ont
encouragé les industries a se procurer des wagons de go T.
appropriés aux transports de différents produis.

Toutefois, nos grandes Ceies &tant comparables, en matidre
de transport, 4 une véritable indusirie lorsqu'il s'agit pour elles
d'alimenter leurs diffétrents postes par des transports en ser-
vice, se sont procurd pour cette raison des vagons de jo T.
pour répartir en trains de fort tonnage: le combustible pour
les dépots du Service de la Traction, les matiéres néceszaires
aux Ateliers du Service du Matériel, le ballast, traverses et
rails pour le Service de la Voie.

C'est encore grace 4 de telles dispositions rapprochant dans
un intérét commun les Ceies de Chemins de fer et les Industres,
prouvant une fois de plus que Punion fait la force, que la so-
lution du vaste probléme des transports trouvera toute la force
qui lui est nécessaire pour atténuer sensiblement les consc-
quences d'une crise de trafic,

REBICTION BES TARIFS

les grosses Industries fournissant e véhicule en tdle dacier
emboutie pour assurer leurs transports font non seulement bo-
néficier les Coies de Chemins de fer de tous les avantages énu-
meres plus haut, mais encore elles leur évitent les fortes  de-
penses inhérentes a 'achat d'un tel matériel.

En échange, les C-ies reconnaissent 4 'expéditeur des réduc-
tions trés appréciables qui lui assurent Uintérét du capital
engage et un amortissement trés rapide do matériel gu'il
fournit.

C'est ainsi que les Caes des Chemins de fer francais ont mis
en vigueur un tarif spécial aux transport des combustibles, mi-
nerais, ete. chargés dans des wagons de 4o T. fournis
par les expéditeurs ou les destinataires.

Ainsi, par exemple, le résean de Nord, sillonnt en tous sens
par les wagons de gramde capacité en tdle dacier emboutie,
svstéme Arver, a établi, pour le transport des combustibles,
certaines réductions caleulées sur les prix du taril général, aux
conditions suivantes :

:1)

ligiakred by Gﬂ'\. '3[".‘: J




Eaf . NENEY

1. Réduction de 50 plus amant de fois 1% que l'expedition

- comprend de fois go T, avee un maximum de 16 wagons ex-
pidits par le méme expéditeur, au départ d'une méme gare, &
plusicurs destinataires desservis par la méme gare 4 'arrivee,

2. Redevance de o fr. o5 par wagon et par Km.

3. Retour gramit des wagons vides au point d'od ils ont éte
cxpédiés pleins.

4 Ces réductions sont applicables aux expédidons dans des
wagons de 4o T, dont le poids mort doit &tre an maximum de
15 T. pour les wagons tombereaux sans frein i vis et 15 T. 5,
pour les wagons munis du frein 4 vis. Les wagons ne sont
admiz & circuler quiaprés leur réception par la C-ie,

%= l'application de ce tarif spécial, les industries minidres
s¢ sont mises en mesure de profiter de ces réductions en se
procurant des wagons remplissant les conditions de tare et de
charge indiquées. Elles réalisent de ce fait une économie  qui
atteint 3.500 frs. par an et par wagon qui effectue annuelle-
ment 120 vovages cnviron, de zoo kilom. 5% s'agit d'un
transport en train complet de 16 wagons, 'économie que pro-
cure une telle rame atteint par an 150.000 [rs pour 120 voyages
de aoo Km.

C'est e résultat intéressant les transports en grande gquan-
tite que je voulais vous exposer.

Il suffit done de transporter 5003 T, par an pour étre inté-
ressé & bénéficier dune réduction d'environ g.500 frs? Cette
ceonomie, comme je lindiquais plus haut, assure rapidement
lintérét et l'amortissement du capital engageé a l'achat d'un
matériel qui a la propricté de répondre a la condition de tare
pedite pour une forte charge utile,

LOCATION DE WAGOMS

es Sociétés ot Etablissements Industriels qui n'ont pas dis-
ponibles les capitaux nécessaires pour Pachat de ce matériel
ont recours a la Sté de location de wagons de grande capacie
en tole d'acier emboutie, svstéme  Aruer, pour se procurer le
bendfice du tarifl réduit. Ils trouvent dans cette solution une
tconomie égale 4 la différence entre les réductions de tarifs
et le prix de location et Pavantage d'dtre 4 l'abri des crises
de transport,
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CONCEAISIN

Lre telles dispositions peuvent se generaliser dans tous les
pays et permettre amnsi la circolation dans des conditions avan-
tageuses, sur tous les réseaux, des wagons appartenant aux
expéditeurs ou aux destinataires de toute nationalite.

Un wagon qui, par sa construction, répond aux  conditions
genérales de la convention de Berne peut civculer invariable-
ment sur tous les réseaux de méme largeur de voie ot 840 re
alise sur un rescau les avantages si nombreax indiguees  plus
haut, il les réaliscra sur les autres réseaux, car il est indépen-
dant de la nationalité de la locomotive qui remorgue le train.

I résulterait, d'une entente  internationale sur ce point, un
abaissement du prix de revient de la matiére, derivant d'une
baisse sensible du prix de transport.

C'est done pour atteindre cc but et généraliser les disposi-
tions énoncées que la Commission des transports émet les
WVIELK Suvants:

t-er Veeu.— _Unification par les Compagnies de
Chemins de ter des conditions technigues de cir-
culation des wagons de grande capacité en tdle
dacier emboutie”,

2-éme Veeu— Réduction de prix des Tarils ac®
tuels pour le transport des produits chargeés dans
des wagons-réservoirs de tare normale réduite, de
grande capacité, fournis par les expéditeurs ou
[es destinataires”.

Messicurs, je termine cn vous cxprimant la satisfaction que
jai éprouvée en entendant dans son discours d'auverture du
Congrés Mr. le Ministre du Commerce.

T'ai eu pleinement l'impression d'une production de pétrole
en Roumanie extraordinairement intensive dans ces derniéres
années, car de jooo.000 Fr. quelle ¢tait en 1837, elle a atteint
en 1gob presque 4o Millions de francs

Clest précisement & cause de ce développement prodigicux
que Mr., le Ministre du Commerce fonde ses espérances sur les
resultats cconomiques du Congreés,

Igared iy GQ{ |8[-E‘_' J
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le suis heureux de répondre aussi directement & ses désirs
par l'exposé des avantages que peat apporter dans ces régions
le wagon-réservoir en tile dacier emboutie, systéme Arper,
et je ne doute pas que le puissant appui de votre gouverne
ment ne fasse dlici peu adopter, dans l'intérét national, cet ins
trument moderne de transport qui, en dehors des services
qu'il peut rendre 4 lintéricur du pays, est capable d’augmen-
ter la puissance de pénétration des pétroles en Europe centrale
et occidentale.

UNIVERSITY OF ILLIRCHS AT
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PART PRISE PAR LA SUEDE DANS L'INDUSTRIE
ET LE COMMERCE DU PETROLE

ik
W. A. CRONOIST.

La Suéde n'a ni puits de pétrole, ni raffineries de pétrole ; elle
importe au contraire pour 13- 14 millions de ce produit; ce-
pendant, dans les vingt dernidres annces la Suede a pris une
place importante dans la fabrication d'appareils utilisant le peé-
trole- Elle a2 commened dabord par fabriquer des bateaux-ci-
ternes et en a exporté 37 en Russie, pour Bakou en parti-
culier,

L'appareil qui s'est le plus exporté est le Primus®, le petit
fourneau a pétrole brilant sans méche avec une forte flamme,
appareil connu dans le monde entier, en Europe comme sur
tous les autres continents. (On en a fabrigqué dans les derniers
15—17 ans enviren 3 millions et Fon a exporté 2.600.000 four-
neaux ,Primus”, qui, vendus & 1z francs la pidee, représentent une
exportation de 31 millions.

IYautres fourneaux similaires, tel que le |, Sirius”, ont &1é cons-
truits ensuite; vendus & 12 francs la pidee, leur exportation
s'éléve 4 z 40000 francs.

Inutile d'ajouter que la construction de ces appareils attire
les somns les plus attentifs de mécaniciens spécianx.

Un autre appareil, également des plus connus, car il se troave
dans toute fabrique entre les mains d'un grand nombre d'ou
vriers, st appareil & souder Sievent® construit par M. Lorns,
On en a exporté Soa.000, ils sont vendus 4 14 francs la pidce,
ce qui représente une somme de 7 millions de francs.

Nous avons ensuite les moteurs Columbus® et Avance®;
ce dernier, trés employd en Galicie, est conna aussi en Fou-
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manie. On a exporté rgoo de ces motcurs  Avance®, ce qui
représente une somme de 6 millions; Vexportation du moteur
Loolumbus® se chiffre par 300,000 francs,

Enfin la Suéde fabrigue également la lampe Lux®, tris em-
ployée pour 'éclairage des gares, des places publiques etc.
C'eat une petite usine & garz. Le pétrole soumis 4 une pression
dacide carbonique produit Fincandescence d'un manchon ot
donne, grace aux carbonates dont il <'est charge, une lumiére
éclatante. La lampe  Lux® scfabrique depuis 6 - 7 anndes et son
exportation a atteint e chiffre de g.300.000 francs.

En additionnant ces sommes, nous trouvons que la Suéde a
exporte pendant les 15 derniéres années des appareils utilisant
le piétrole pour une somme de 65 millions ¢t, en comptant les
bateaux citernes, 85 millions,

L'importation annuelle de la Suéde pour les huiles lampantes
est de 13—14 millions; 'exportation d'appareils utilisant le p-
trole étant pour les deax derniéres années 1gog—6 de 2r mil-
lions de francs, on peut dire que la Suédes est le seul pays non
producteur de pétrole gui ait une balance plus favorable entre
I'exportation d'appareils utilisant le pétrole et la consommation
du piétrole importé. Cette différence est aujourd'hui de 70 %/,
mais j'ai bon espoir que nous arriverons & ce que notre im-
portation et notre exportation se balancent.

gtk by GU“\. IS[,E UNIVERSITY OF ILLINGIS
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THE EVOLUTION OF THE ENGLISH OIL-TRADE

]

PAUL DVORKOVITE.

The evolution of the English il trade forms one of the most
interesting pages in the histwy of oil trade developments, and
when [ set about to consider a subject likely to be of perma-
nent interest to this Congress, this question of the evalution of
the trade of petroleum in England so strongly impressed me,
that 1 decided to make it the title of a brief paper. The subject
is 8o fascinating, and at the same time so important, that to a-
dequately describe it in a Congress paper is an almost impos-
sible task; but I trust | may be forgiven if in my endeavour to
bring before your notice as many salient points as possible, |
averlook some of the other less conspicious phases of this subject,

The English 0il trade my be said to have very successfully
lived for hall a century, for it was in the carly fifties that we
find petroleum was first recognised as a very good illuminant
in England. We are all aware that in many countries petroleum
as a lighting agency dates back almost to prehistoric times, but
in England at all events, oil remained throughout the past cen-
turies as an unknown gquantity. Here and there, in certain loca-
lities in England where small quantities of oil were periodically
collected from the surfaces of pools or from wells or pits, some
few villagers used the liquid as a means of lighting; but as |
say, it was only half a century ago when petroleum came to
be looked upon as a most economical method of lighting. About
this time the Scotch shale fields became centres of activity and
considerable attention, and the illuminatiag oil derived there-
from found ready sale in the hamlets of Seotland and some of
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the more northern towns of England. This was but the com-
mencement of the country’s trade in petroleum, and a humble
commencement it was. But across the Atlantie, the region of
oil had begun. Drace had drilled his first well, and each pas-
sing year saw the most phenomenal progress in the use of
petroleum and its products. For a time of course, the whole
of the products from Dweake's lucky find went to satisfy the
great demand which daily grew in all parts of the United States ;
but as time went on, and the production of petroleum became
a rapidly rising and an increasingly important branch of trade
and commerce, an export grew up, and in due time England
recetved her first consignment of American petroleum products.
For some years, American oil enjoyved the greatest possible
freedom in England, and the difficulty which [ learn attended
the first few barrelled shipments to England was soon overcome.
American oil found a real home in the United Kingdom, and
during the sixties and seventies it was introduced almost in
every village throughout the length and breadth of the land.
Its progress had been so rapid that just twenty-five vears
ago, of the 6oo00,000 gallons which came to the United King-
dom, America was responsible for the jg.000000 gallons, the
remaining million gallons coming from Russia. Thus it is seen
that America found the first opening which the United Kingdom
presented for the consumption of petroleum and its products,
While | am dealing with the earlier stages of the English
oil trade, [ should be remiss if [ did not dwell at some length
upon the manner adopted in order that the consumers in the
most remote towns and villages of the country might receive
their illuminating oil. In those now far-off days, (I am now speak-
ing of the seventies,) there were no great distributing organi-
sations whose flects of oil tankers kept up a continuous service
from England to America, or whose road-cars were to be met
with upon almost every highway throughout the land. Those
days were days of primitive methods, for the English il trade
was not looked upon as an important factor in commerce. In
Ameriea too, there was as yet no Standard Oil Company to
take the oil inits crude state from the small producer and carry
it through the pipeline hall the way across America to its re
fineries and then its tank steamers ready to set steam for any
part of the world. The American oil destined for England went
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through quite a number of hands before it reached the English
market, and then though as many hands again before it fulfilled
s mission in giving light to the cottager in his lonely country
home, or the wealthy country squire in his mansion.

First came the producer, then the American refiner and the
broker came wpon the scene, and from this member of com-
merce, the American exporter purchased his supplies when he
received a demand for a large consignment. The oil was taken
in hand by the oil importer. The oil broker used to take the
oil off the hands of the oil importer, and he in turn would sell
it to the large wholesale dealers throughout the country. Pas-
sing through their hands, the retailer would receive his supply,
and from him, the petroleum reached the consumer. And in this
way the oil trade in England was carried on for vears, the
first blow to the old order being struck when in 1888 the Anglo-
American Oil Company was formed. Branches were erected
throughout the kingdom and storage depots opened where there
was a chance of a large demand being eventually created, and
with one clean sweep, the English oil trade was revolutionised.
The carriage of oil in bulk rather than in barrels was one of
the new orders, and soon from the immense storages at various
ports throughout the land, tank cars and road wagons received
their supplies. The oil importer, the oil broker, and the larger
wholesale oil dealer on this side of the water, as well as the
American and the oil exporting agents were all wiped off, and
a very clean wipe it was, for to-day we have not the old order,
even of oil importers,

It was about this time that Russian oil appeared upon the
English market in anything like commercialy large quantities.
It had been arriving in small consignments since about 1884, but
the trade was very limited, and for a time it seemed as though
it would be very difficult to even get a footheld, so strong
was the position of American oil in England. The pioneer com-
pany for the distribution of Russian oil on the English markets
were the Kerosene Company Lid,, and Messrs Bessven Warcuter
and Co,, but as time went on and the trade became increasingly
important, various changes were made, and new organisations
to extend the distribution of Russian oil in England came upon
the scene. The interestz of Messrs Nower and Rornscwwn, re-
presented for some years by Messrs Bessuen Warcnrer and Co,,

- Google " URBAN




AT4 PAEL BVORKOVITL

Tormed the Anglo-Cancasian Petroleum Company, which in course
al time gave place to the Consolidated Fetroleum Company, this
latter mentioned Company having quite recently changed itself
into the British Petroleum Company. The advance of Russian
oil on the English markets also brought into being the Caveasian
Petroleum Export Company, a combination of interests of Man-
taschefl and the Caspian Seciety, from which organisation the
Homelight il Company was evolved some four or five vears
ago., Today this company is one of the most progressive in the
English markets, and the fact that since its establishment it has
opened over two hundred storage depots in various centres
throughout England, speaks well [or the progress made in re-
gard to Russian oil in England,

I am not going o weary you with statistics, but as shewing
the growth of Russian oil upon the English markets I would
like to just give you the imPurl_r. say for twenty vears. [ will
take the vear 188y frst. During that vear there arrived on the
English markets less than jooooo gallons of Russian oil; ten
yvears latter, the figures for the twelve months were 23,000,000
gallons, while in 1924 England received over 8s000000 gal-
lons of oil from the Caucasus.

Though Am=rican oil did not progress in the same ratio, yet
from the very first its figures of shipments of refined oil to
England were far more substantal, for as [ have sad, lor many
years it enjoyved complete immunity from competition. 1 will
again take the same vears, as shewing the growth of the Ame-
rican oil trade in England. In 1884, England received over
47000000 gallons of American oil, and in 18gy4 the figures were
12g,0o0,000 gallons, For a number of years during the nineties,
England certainly did receive enormous quantities of American
oil, and in one yvear the shipments were practically 125,000,000
gallons, but this was the top mark. Several years ago at the
beginning of the present century the imports began to diminish
amd in 1904 the total fgures had fallen to abouwt 82000000
gallons. From that time until the present day, therc has been
some increasse in the quantities received on the English market,
but personally [ doubt very much whether thos: very substantial
figures recorded during the nineties will again be reached. There
is of course a reason D this, which | will now proceed to explain.

In spite of other competing methods of illumination being
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pushed forward by corpasrate bodies in almost every town and
village in England for many vears past, vet the growth of the
use of oil for illuminatung purposes has becn remarkable, and
I estimate that each night considerably over 1,500,000 lamps
burn the bright, pure, and cheap light of oil in England. But thre
is no doubt about it that the use of illuminating oil is on the
wane, Electricity and gas have each claimed their new adherents,
and in many cases the oil lamp is placed aside to be supplanted
by another means of illumination before the dark days come
round again. The figures which | have given vou previously
included all the various oils imported ints Englind, but in order
to shew the decreasing demand for illuminating oil in England
I cannot do better than quote the statistical returns which are
specially compiled lor my publication the ,Petroleum Review.®

Taking the last three vears [ find that the imports of illumi.
nating oil in the United Kingdom for 1933 were 174,000,000
gallons, for igo; they were 162,000,000 gallons and for 1596,
137,000,000 gallons, To divide these into the two main countries
of origin, | find that in 1905 Russia was slightly in excess of
America, for England received during that vear 88,000,000 gal-
lons of oil from Batum. In the following wvear the impores of
American illuminating oil were double those from Russia, while
for the past twelve months England received more than three
times as much oil from America as from Hussia.

You will, of cowrse, all understand the reasan lor this; we
have only to recollect the general unrest which has existed with
regard to Russia to know that it was impossible for the woil
exports of the Caueasus to flourish when such a feeling prevailed.
En passant, however, | may say how gratified we are to know
that to-day Russia’s oil trade is again assuming considerable
proportions and that at least for the time being (though we hope
permanently) the peoples of the Caucasus have given them-
selves over seriously to contented work rather than general wirest,

But this is somewhat beside my point in shewing the decrease
of the use of illuminating oil in England. Municipalization of
other methods of lighting has done a great harm to the use of
oil for illuminating purposes. Gas and electricity 1s now placed
inte the homes of the poor in many cases without any charge
whatever while the provision of pre-payment meters, though
in the long run very cxpensive, have been sufficient to turn the
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thoughts of many householders to these newer agencies of Lighe,
Here I might mention what is done in some of the colliery
districts in the north of England. There to-day oil finds a hard
pazk to make any progress, for the colliery proprictors turn
their electric dynamos to good account by allowing the sur-
rounding villages to have their light at practically cost price.

But though kerosene appears to be somewhat losing ground
in England as an illuminant, it is very gratifying to note that
the loss in thisrespect has so far almost been counterbalanced
by the growing popularity of oil engines, Several very good
ani exceedingiy economical makes are on the market, and in
many parts of the country these are making considerable pro-
gress, Then oil as a means of heating and even cooking is
coming slowly yet surely to the fore, and [ have no doubt that
the time will come, when oil cookers and oil heaters will be
looked upon with far more favour than they are to-day. In both
respects the aparratus are as perfect as mechanical and scien-
tific skill can make them, and from the point of view of economy,
they stand alone.

AS the third International Petroleum Congress takes place in
Roumania it may be of interest to know that England 15 the
first consuming country of Roumanian Petroleum products, as
ot of its exports 28. 49 went last vear to England and for
the last three years it exported petroleum products to England
as follows: in 19ay—37,000 tons;

in 1gog— 22,000 ONS;

in 19o6—ogr,000 tOns ;
thus shewing that Roumania as a source of supply of Petroleum
product will occupy a very important position,

I must now but briefly mention the other changes which time
has brought to bear strongly upon the English oil trade. The
introduction of solar oil for gas enriching purposes by mysell
into England many vears ago has deservedly become very po-
pular, and as shewing the magnitude of its use, [ may mention
that there have been so far this year no less than go,000,000
gallons of oil used in the various gas-works of England for
gas enriching purposes. This is, of course a step in the right
direction, and by the by shews how even the consumer of gas
1% to-day quite as largely indebiled to oil, as he was years ago
when he regularly used his lamp.
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My paper would be far from complete il [ did not touch upon
that phase of the English oil trade which covers the consumption
of petrol (petroleum essences) for motors. [n the United King-
dom the mo:or has rapidly gone ahead, ([ speak of its popularity
and not of its speed,) and as a result the trade in benzinc is
becom ng more important each passing vear. Last vear England
consumed no les than 30,000,000 gallons of motor spirit, and
this year there is every reason to believe that the consumption
will be nearer gooooooo gallons. As may be gathered from
the figures of consumption, the trade in motor spirit is now of
considerable importance in England. In this connection a very
interesting phase is opened up, for the details of imports shew
that America s, if | may sayv so, dropping into second place
and giving way to the Far Eastern fields,

In my laboratory in London on the 2-nd of February 1837
I made an cxamination of the Arst sample of Borneo crude oil,
and though now a matter of history, it s interestiog o recall
my remarks at that time in the letter which | forwarded to
Messrs M, Sauver and Co,, | said: By distillation | have re-
ceived about sixty per cent of distillates, and if the sample for-
wiarded to me represents surface oil, the crude received from
a moderate depth must contain about 5§ or 6 per cent of petro-
leum spint and about 25 per cent of burning oils received in
the course of ordinary distillation, while anather 2o per cemt
may bz received by cracking the residuals.

LLertainly the sample which I have had at my disposal has
been inadequate for making a complete analvsis, but [ may state
that | am justified in coming to the foregoing conclusions as to
the character of the oils which will be received.®

This, gentlemen, was the report which led to the opening up
of the Borneo fields, and of their wonderful progress during the
past cight years | need not touch upon. It is sufficient for me
to say that the most sanguine expectations held by anyone hawi
been exceeded, and that to-day the English market looks to
those prolific fields for considerable quantities of the light pe-
troleum products for its future use,

So far as liquid fueel is concerned, though we in England are
many weeks journey from the fields of production, I am happy
to say that liquid fuel has made considerable progress, and now
not a sea-going craft is built for the Admralty but what has a
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complete installation for the burning of liquid fuel. S0 far our
fuel supplies are coming mainly from America, but | look for-
ward to the time when those engaged in this contry’s petrolewm
industry will take a greater intérest in the oil trade of England.
The Roumanian fields are not far distant from the shores of the
United Kingdom, and now that it is imperative that Roumania
must engage in a large export trade, 1 think few places can be
more advantageous to her than the United Kingdom. But this
must of course be left to the future, yet | mention it as one of
those things which at the hands of the Roumanian refiners and
exporters deserve special attention. From the point of motor
fuel alone, the United Kingdom offers a very wide field for con-
sumption, especially now that the English motorist has become
educated to recognising that a heavy benzine is quite good
enough for his motor,

I trust that | have not kept yvou too long, but that my remarks
or some of them may prove of permanent value as shewing not
only the evolution ol the English oil trade, but as far as mortal
eye can see, what the future has in store.
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LES :UPERFICIES DES
TERRAINS CONSOLIDES POUR L'EXPLOITATION
DU PETROLE EN ROUMANIE EN 1905—1007

ET

LE CAPITAL EMPLOYE POUR L'ACHAT
DES CONCESSIONS CONSOLIDEES
PAK
BEAETRE TOLMIM

Dans le pétrole, comme dans toute industrie, le capital est
invariablement li¢ & la matidre, et en tout autant de rapports
que celui-ci en peut fournir.,

Pour avoir la matiére vitale, le pétrobe, il Gt daboerd avoir
le terrain ; c'est justement en rapport de ce facteur que je me
propose de faire valoir son importance.

La vie pétroligre cn Roumanie, quoigqu'elle date depuis une
vingtaine dannées, na tout de méme atteint sa plus grande im-
portance que dans oes g derméres anncées, faisant tellement
bien monter la production qu'au début de lannée igoj les
statistiques des revues pétrolitres nous placent déja en second
rang en Europe.

En parlant des terrains propres @ étre exploités ou probables,
la Roumanie, de 32 départements, nen a & Cheure actuelle que
6 dans lesquels on exploite le pétrole.

Comme je m'exprimais plus haut, dans ces § dermidres an-
nées les differents capitalistes et exploitants mis & abri de la
loi ainsi dite _des consolidations des terrains pétroliféres” pro-
mulguée en 19og, ont commencd & prendre en concession beau-
coup de terrains,

Naturellement, comme chaque loi au début, elle pérsente
quelques lacunes, que le gouvernement ne tardera pas 4 remplir,

Pourtant je réitére, en disant que li loi des consolidations
a ¢cu tout de méme ses bienfaits.

Je me propose de faire connaitre & 'honorable assistance,
aprés avoir fixé [a totalite des hectares eonsolides dans ces 2
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derniéres années, aussl les concessions plus importantes, co que
peut ©n mayenne réprésenter on argent 'achat des ces conces-
sions, faisant exception des différents cas, oo un hectare a &6
paye aa prix de 1ooooo fr. méme.

Les 6 départements dont je parkis plus haut, oo on exploite
i I'heure actuelle le pétrole, sont les suivants:

Dambovita, Prahova, Buziu, Putna, Baciu et Neamju, ou
presque [angle Carpathique qui contourne notre pavs vers e
Mord et Nowd-Ohuest.

La totalitt d’hectarcs consolidés dans ces 6 départements, saul
Neamfu, dans ces 2 derniéres années, a atteint le chiffre de
17.077 hectares, qui se répartissent de la maniére sulvante :

Prahova aver 15.365 Heet, Buziu avec 758 Hect., Baciu avec
544 Heer, Putna avee goy Heet., et Ddmbovita avec 1o6 [Hect.

[.a tendance actuelle est Maceraissement continuel de demandes
de parcilles consolidations.

Aussi dans ces 2 derniéres annéces les demandes de consol-
dations pour les 17.077 Hect. ont ét¢ de 1.277 (ceci d'aprés les
données officiclles) réparties de la maniére smvante:

Prabova 1.244, Buzeu rg, Dambovita 7, Bacio 6 et Putna 6.

Passant & l'achat de ces terrains consolidés, je dirai d'a-
vance, que ce qui vallait 2 ou 3 ans auparavant 2oo—300 frs.
vaut aujourd’hu z.oo0. 5i 'on compte awssi 'achat de quelques
terrains (2.000 Heetares) dont 'hectare a cotté de 500 & 5.000 fes,
on arrive 4 ce caleul en chiffres ronds:

17.000 Heet. consolidés 4 soo fes. hectare, font 8 mil. 300,000
fes. et les zooo Heet, 4 300 fes.—35000 fes donnent cn mo-
venne 5 mil. s5o0.000, ou, en totalisant, on arrive 4 la somme de
14000000 fres. [Dans cette somme, j'ai naturellement aussi consi-
déré les frais qu'occasionnent les différentes phases de la consoli-
dation, comme la partie juridique, déplacements, commissions, ete.

Ce n'est pas une loi, naturcllement, que chaque terrain conso-
lidé: sera aussi heureux en exploitation que I'on se imagine ;
tout de méme, basés sur les expertises de nos savants géo-
logues, comme de ceux de l'étranger, les capitalistes et explo-
rateurs aequiérent la confiapce, mettent leur argent & travailler,
et font =i hien gque la Roumanie est sillonnée avnjourdhu par
plus grandes Sociétés du monde, qui recueillent les fruits de
leurs capital placé.
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L'ECONOMIE ET LA SEE{IEITE i PETROLE
COMME MOYEN D'ECLAIRAGE

FAR
. GASTER.

La question dont je désire vous entretenir aujourdhui est la
guestion de la fabrication des lampes 4 pétrole et Vinfluence
de la lampe sur les résultats obtenus avec le pétrole,

Il est certain que les lampes actucllement employees pour
I'usage du pétrole ne sont pas bien construites et c'est ce fqui
explique en partic les résultats tout & fait mauvais de l'emploi
du pétrole comme éclairage en comparaison avec les autres
moyens d'éclairage employés ces dernitres années, tel que la
lumiére électrique par exemple.

La question de la lampe & emplover le pétrole devrait étre
bien étu iée; le consommateur ne s'intéresse presque pas aw
jourd’hun & la valeur de Pappareil qu'il utilis: pour s'éclairer a
Faide du pétrole et le plus souvent il condamne le pétrole em.
ployé alors que toute la faute en est 4 la lampe employant ce
péirole. Cest pour ces motifs que je crois qu'il serait trés utile
davoir comme base de comparaison un systéme approuvé pour
la photométrie.

A Londres, nous avons accordé un prix de 150 livres pour
la meilleure lampe pratique, satisfaisant 4 toutes les conditions
posées pour avoir droit 4 la prime.

Chague année une soixantaine de lampes étaient présentées
au concours et aucune ne remplissait les conditions exigées,
on ne pouvait avoir une lampe qui soit déclarée sans périls.
Je crois que la raison dece fait se trouve dans les conditions
trop sévéres imposées et jé serais davis que les membres du
congrés exprimassent léur opinion sur les conditions que 'on

A
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pourrait exiger d'une lampe a pétrole pour quelle puisse éure
utilisée comme sare,

On a prété une grande attention 4 la question de 'infammabi-
lité, on a discuté longuement 4 ce sujet, mais les résultats ob-
tenus sont tout & fait contradictoires ; beavcoup croient qu'il faut
toa degres Fahrenheit pour point d'inflamabilité, dawtras pen-
sant que Jo--73" suffisent

[Yautres ont prété une attention particuliére, non an pétrole,
mais i la construction de la lampe. Et au miliea de toutes ces
opinions contradictoires on ne connait toagours riea de la meil-
leure méthode & emplover pour obtenir le meilleur résultar,

Je pense quil serait utile que les menbres du troisiéme con-
gris du pétrole émettent leur opinton ser les conditinns essen-
ticlles qu'une lampe employant le pétrole doit remplir, parce que
les lampes que on fabrigue aujourd’hui dans divers pays som
faites un peu au hasard sans avoir en vue ceraines régles,
certiunes normes of théories, aussi les resultats sont-ils tout @
fait défavorables.

C'est pour ces motifs que je pense qu'il serait utile que ce
congrés du pétrale, sfl ne peat donner d: directives dans
coette question, indigque au moins quelles sont les circonstances
qui rendert une lampe dangercuse, et si 'on arrivait @ obtenir
une législation empéchant la fabrication des lampes dangereases
ce serait je pense un résultat trés heureux, car, actuellement, de
nombreuses explosions, de trés nombreux accidents pourraient
trés bien étre évités en empéchant de mettre en circulation de
telles lampes,

Nous avons obtenu 4 Londres une proposition de la sociew
Métropolitan” qui indigue les conditions & exiger d'une lampe
a pétrole pour étre sans danger; ces indications ne sont pas
sulfisantes et je crois que l'on pourrait établir de medlleures ré-
gles et arriver de la sorte 4 faire 1'éducation du peuple sur
cette question et empécher ainsi de trop nombreux accidents.

Igared iy GQ{ |8[-E‘_' J




DAS OSTERREICHISCHE NAPHTHARECHT

Vo
K15, HOCSTOWSKL

lch will nber das Gsterreichische Recht sprechen, wori wch
umsomehr berechtigt bin, als ich seinerzeit Mitarbeiter am ga-
hzischen Naphtha-Recht war.

Nach dem osterr. Recht ist die verliegende Frage leicht zu
erledigen. Wir haben namlich affentliche Bacher for Petroleam.
Ilas Petroleum gehart dem EigentGmer, er darl es gewinnen,
ohne dass er hierzy das ofentliche Buch beauehi, Erbalt aber
jemand vom Eigentomer das Hecht, Petroleum zu suchen und
zu gewinnen, $o ist sein Recht, sein Vertrag erst dann wirksam,
wenn es in das offentliche Buch eingetragen ist. Nur der hat ein
Hecht, welcher in das ofentliche Buch eingetragen, intabuliert
wird,

Wenn man aul dem Standpunkte stehe, der auch in Kumanien
geteilt wird, dass das Erdol Eigentum des Eigentimers ist, dann
sollte wirklich ein offentliches Buch eingefihrt werden. Durch
das offentliche Buch lassen sich alle juristischen Fragen wirklich
sofort erledigen; denn das Recht hat derjenige, welcher zuerst
in das offentliche Buch eingetragen wird.

Der Standpunk: des Herrn Prasidenten, dass namlich nemo
plus iuris transferre potest, quam ipse habet®, ist ganz richtig ;
ar dorfte aber bei der Existenz offentlicher Bicher eine Be-
schrinkung erfahren. Bei offentlichen Bachern ist die fides pu-
blica® Voraussetzung. Wer das offentliche Buch einsieht, der
muss annchmen, dass der Stand des offentlichen Buches auch

dem wirklischen Stande entspricht. Dies ist der positive Stand-

punkt des Osterreichisches Rechtes.
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la, aber bei dem Petroleum und der Naphtha hatten wir sehr
oble Erfahrungen gemacht Das Datum des Naphtha-Vertra.
ges lasst sich nicht auf die Minute oder Sekunde feststellen.
Es kam vor, dass an einem Tage in derselben Stunde Ver-
trige GOber dasselbe Terrain abgeschlussen wurden. Daher
musste man nach cinem Mittel suchen. Die dsterr. Regierung
kam zu dem Standpunkt, dass es da kein besseres Mittel als
die offentlichen Bocher gibt. Wer in das offentliche Buch kommt,
der hat die Prnoritat. Wenn jemand vom Eigentimer geschadigt
wurde, chne cingetragen gewesen zu sein, 50 hat er nur ein
Recht auf eine Schadenscrsatzklage.

Bei einem internationalen Kongress, wo man verschiedens
Standpunkte hort und awch mit seinem eigenen Standpunkte
kommt, da ist es sehr schwer, einen andern zu aberzeugen, zu-
mal wenn es sich um einen eingelebten Standpunkt handelt.

Nach dem ogterr. Recht hat nur der ins affentliche Buch Ein-
getragene ein Recht. Wird jemand vom Eigentimer irrege-
tohrt, so hat er gegen ihn nur eine Schadenersatzklage.

s (GO0 gl{: il



{(BER DIE NOTWENDIGKEIT DER GRONDUNG
EINER SCHULE DER ERDOLINDUSTRIE.

L

M. RAKUSIN.

sDie Wissenschafi 1 ein Land,
siwelches die Eipenachalt hat, um
=a0 mehr Menschen beherbergen
sru kfiancn, j mchr Bowohoer
rgich darln sammeln; ske ist ein
aschatz, der o s Erosser wind,
11'3 mehr man (he tellt, Darom
ikapn jeder von ans in seiner
ort acise Arbeit tus, und die
slremeinsamkeit bodewtet nicht
= Gleichifembgkeit, s

W. OsTWALD.

«[Me Geschlchis der Wissen-
agchalt ist die Wissenschaft
g |bag, GOTHE

Sowohl als Objekt der exakten Forschung, als auch als Ob-
jekt der industriellen Verwertung erregt das Erdol unser
hichtes [nteresse. Untersuchen wir dieses merkwirdige Er-
reugnis der Natur exakt in unseren Laboratorien, so staunen
wir Ober die Phinomene, die vor unseren Augen schon wih-
rend der einfachsten Versuche auftreten. Wir oberzeugen uns
bald, dass die Erdtlchemie nicht nur eine selbstindige Disziplin
ist, die sorgfaltig gepflegt werden muss, sondern dass diese
Disziplin von  segensreichstem  Einfluss auf die Entwicklung
unseres Naturerkennens Gberhaupt ist. Wir kommen bald Fragen
der physiko-chemischen Geologie entgegen, die schon allein eine
Generation von Forschern in Anspruch nehmen konnten. Parallel
kommen wir in Dberraschender Weise aul Fragen der Mikros-
kopie und Ultramikroskopie, Kolorimeotrie, Kolloidcheme und
andere Probleme, wo die Chemie und Physik in die achinsten
Bezichungen treten. 'Wir befinden uns kurz in einer Lage, oi-

- Google e



asd M. BAKDSIN

nerseits der hachsten geistigen Befriedigung, anderseits be-
davern wir lebhaft, dass wir bei jeder neu aultauchenden Frage
nicht einen Mitmenschen haben, mit dem wir den wissenschati-
lichen Enthusiasmus und die begreifliche Freude teilen kdnnten,
ja, dem man sagen konnte: _[hieser Versuch muss unversaumt
aunsgefihrt werden, dicse Idee muss sofort durch ein Experi-
ment aul ihre Richtigkeit geprioft werden® Wieviel Nutzen
kannten hierans Wissenschalt und Praxis zichen 7 Wer weiss,
welche Verluste wir dadurch tragen, dass so manche hoch in-
teressante Frage jahrelang der Bearbzitung harrt? Wer kann
dic Grenzen zwischen theoretischen Uberlegungen und  prak-
tischen Schlassen ziehen? Wer weiss beispielsweise, wo in der
Geologie dic Theorie endet und die Praxis beginnt? Wie
hoch notzlich ist schliesslich der Gedankenwechsel zwischen
Fachgenossen, gwischen Lehrern und Schilern ? Wie viel wert-
volle ldeen verdanken wir unseren Zuhdrern und Opponenten
oder gar dem Bricfwechsel mit wissenschaftlichen Freunden?

Beachten wir nur die Leistungen der Erdolchemie speziell
in den letzten 4 Jahren, so bekommen wir eine Vorstellung
davon, was wir noch erwarten kdnnen, 1gog schreb mir ber-
spielsweise Excier, dass er seit einigen Jahren sich von seinen
Erdalarbeiten abgewendet habe, um sein Augenmerk aul an-
dere Probleme der Wissenschaft zu richten, Jetzt lesey wir die
schonen Beitrdge zur Chemie und Physik des Erdales,® die
wir Escier und seinen Scholern zu verdanken haben.
Aber auch eine ganze Heihe anderer Forscher widmen ihre
Krifte unserer schanen [hisziplin, und wir kdnnen mit Freude
nber so Monographien verzeschnen, die aus den Jahren 1goy—
1907 datieren.

Soviel nber die exakte Erddlforschung. Treten wir nun der
Technologic des Erddles, sowie der Erdolindustrie niher, so
sehen wir, dass wir im Erdol cine merkwordige Gabe der Natr
haben, von der das Wohl von Tausenden unserer Mitmenschen
abhangt; so kommt es nun, dass die Technologie des Erdoles
viele andere Disziplinen der Technik und der akonomischen
Wissenschafien beriihre.

Wir schen also, dass sowohl der wissenschaitliche, als der
technische Erdalchemiker mit einer ganz betrachtlichen Menge
von Kenntnissen ausgeriistet sein muss, um der raschen Ent-
wicklung seines Faches folgen zu konnen, Solch eine Aus-
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ristung kann nur eine spezielle Schule geben. In einer
solchen Schule missen neben den allgemein bildenden Fachern
die  speriellen Disziplinen aufs genaueste behandelt werden,
Sowohl beim allgemzinen, als beim sperieilen Unterricht soll
auf die Geschichte der Disziplin das grisste Gewicht
gelegt werden, Das gewdhnt den Schiler vor allem an die
einen denkenden Forscher charakterisierende Schatzung der Vor-
ganger. Nur dic Kenntnis des Zusammenhanges zwischen dem
gegenwartigen Zustande der Wisseaschaft und ihrer Vergan-
genheit und ihren Schicksalen bedeutet eine ernste Fachkeantnis.
Sehen wir doch, dass gerade in der physikalischen
Chemie der Beginn ithrer hochsten Entwicklung
mit dem Beginn einer ganz neuen Hichtung in der
Geachichte der Chemie zusammenfallt, und dass wir
in einem Ostwaip nicht nur einen Grossmeister der physika-
lischen Chemie, sondern auch einen der geistreichsten  cheni-
schen Historiographen schen kannen.

Als weitere Richtung des Unterrichts kann our die ph ysi-
kalisch-chemische empfohlen werden,  Ein Chemiker, der
kein Physiker ist, ist nichts® Diese Worte Busses's haben
auch jetzt ihre volle Geltong, denn wir sehen, dass chemische
Probleme nur dann die hichste Heife erreichen, wenn sie von
der Phyaik oder Mathematik beleuchtet werden.

Das Arbeiten im Laboratorium soll eine der edelsten
und wichtigsten Aufgaben der Schioler sein, denn nur im La-
boratorium  entsteht ein  gesundes chemisches Denken, und
nur da geschicht dic allmahliche Umwandlung von Annah-
men in wissenschaltliche Wahrheiten. [he Zahl der Ver
suche soll jedesmal maglichst gross seiy, und die gewonnenen
Zahlenresultate sorgfaltig durchdacht werden. Denn: Zahlen
regieren die Welt®, und %0 kann nun fast jede Reihe von phy-
siko-chemischen Daten die Bedeutung cines Naturgesetzes er-
reichen. Der Schiler soll suchen, die Versuche moglichst ein-
fach anzustellen, und stets im Auge haben, dass es bei chemi-
schen Arbeiten auf die Grosse der Laboratorien nicht ankommit,
worauf bereits Ewsst Hicker seinerzeits hinwies. Erinnern
wir uns naur, mit welchen chemischen  Fhilfsmitteln  Justes vos
Lieeis und seinz Zeitgenossen arbeiten mussten, und welche glan-
zenden Arbeiten gerade zu jener Zeit veroffentlicht wurden,

Das wire nun die wissenschaftliche Richtung der zukunftigen
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Schule der Erdolindustrie. Was nun das Programm der
Schule anbetrifft, so werden wir bei der Ausarbeitung des-
selben in Betracht zichen mossen, ob die Schiler ihren ganzen
Lehrgang in der Schule durchmachen werden, oder ob sie mit
Vorbildu1g oder sogar mit abgeschlossener chemischer Bildung
aul die Erdalschule kommen.
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TRANSPORT MARITIME EN VRAC DU PETROLE
ET DE SES PRODUITS EN RUSSIE,

IR
4. GULICHAMBAROW

Difficoltd do transport des carpaisons fluides par les voies maritimes. —
Chizses quf avaienl suggérd la construction des navires «'un notveau type —
Condittens du transport des produits pérolifEres & Bakou jusquien 1856 —
Conception d'une nouvelle e of sa solution pratlgee, — Aménagemeat gr-
miral des navires nowveau type — Flotte de vapeurs et de voiliers poar o
transport en vrag sur ln mer Caspicome; son scivies ; irot mariline et fu-
vial; distribotion de cette fAotte dapris les chantiers, — Tentative de suhsti-
twer amx chandiéres & vapeur les motewrs-Diesel, — Efectil e la fotte uni-
verselle pour le tramsport on voac,

Le fret d'une cargaison, indépendamment de ses propriétés
phy&‘iﬁrﬂhimi.quﬂi, est réglé non seulement en raison de son
poids et de la longueur du trajet, mais aussi, dans une mesure
considérable, en raison de I''mportance de son volume, de son
emballage, de sa constitution plus ou moins compacte, et
L'emballage des marchandises d'unc grande valeur a petit vo-
lume et & poids exigu (telles que picrres et métaux précieux
ou soieries) ne présente pas dimportance, vu son bas prix re-
lativement & la valeur générale de la marchandise; mais au
fur et & mesure que la valeur de cette derniére devient moins
grande, I'emballage prend de Vimportance, surtout lorsque la
marchandise en question exige des soins spéciaux pour sa con-
sorvation.

Durant de longs siécles, le transport maritime des lhiquides
de toute espéce était pratigaé  dans des proportions trés limi-
tées 4 cause de la cherté excessive des récipients pour les
contenir, qui étaient gencralement fabriqués en matériaux trés
solides, tels que le fer, le bais, le verre ou la poreelaine. Sui-
vant l'espéce du liquide il est transporté quelquefois dans des
vaisseaux doubles et méme dans des vaisseaux triples: les
vaisseaux plus fragiles, en verre ou en fer-blane, sont emballés
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dans des vaisseaux plus solides, cn bois ou en fer, ou bien en
valsseany revétus de bois et de fer, et le liguide ains emballe
eat charge sur le navire, lequel a son tour devient un ustensile
pour le transport de la cargaison en question.

Il va sans dire que dans ces conditions-la on ne pouvait
transporter que pew de marchandises et & des distances cour-
tes; de plug, c'étaient des marchandises relativement d'un prix
éleve, telles que les vins, huile dolive, les médicaments, etc.
l.es marchandizes i bas prix ne pouvaient étre transportées &
de longues distances que dans le cas ou ces marchandises, vv
leurs propri¢tés inhérentes, n'exigeaient point d'emballage spe-
cial — telles gque les minerars, les houilles, le bois et autres
substances solides. Par conséquent, les liguides n'étaient point
largement répartis dans I'échange commercial international el
la consommation en était limitde généralement & 'endroit de
leur production.

l.e transport maritime des cargaisons liquides en éait 12 jus-
quian terme du second tiers du siécle passé; c'est 4 ce moment
gue le marché universel commenca d s'enrichir d'une nouvelle
marchandise fluide — le pitrole — provenant des deux antipo-
des du globe terrestre: la Pensvivarie et le Cagcase. Cette
marchandise, d'un prix éleve au début, devint rapidement meil-
leur marché grace an surcroit’ de loffre refativement a la de-
mande, ce oqui, & son tour, comribua 4 sa propagation uli-
ricure et a ses nouveanx modes d'emploi

le pétrole 4 I'éwat brut et ses produits surtout prisentent
un liguide huileax, plus ou moins mobile, pénétrant facilement
dans les pores du bois ot méme dans ceux du fer, sans néan-
moins altérer ces substances, et trés dangereux 4 manier &
cause de la grande volatilité de ses parties constituantes. Aussi,
pour e transport de ces produits il a fallu emplover du fer ow
da bois imprégne dun mélange spécial obturant ses pores. Les
ustensiles de ce genre ctaient asses cogteux en Amérique, bien
plus encore en Kussie; il n'v a donc rien de  surprenant, gque
des essais multip'es aient ¢té pratiques dans ces deux pavs peé-
troliféres ayant pour but la réduction des prix de transport des
cargaisons de pétrole, mais ces essais ne donnéront aucun reé-
sultat pratique. Des tentatives  analogues, également infructu-
euses, ont &1¢ entreprises dans les pays consommateurs de -
trole: la Grande-Bretagne, I'Allemagne et la France, dont les
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institutions & patentes délivraient quantité de brevets d'inven-
tion pour le perfectionnement du transport des cargaisons li-
quides, bien que la majeure partic de ces inventions représen
tait des conceptions purement théoriques; auwcun de ces sysie
mes préconisés ne portait en lui une telle force vitale pour
qu'l pit servir de guide et devenir réalisable.

Des deux pays ci-dessus nommés: la Pensyivanic et le Cau-
case, — qui approvisionnaient le marche universel de pétrole, —
le premier était riche en bois, en fer, en capitaux et en génic
pour les entreprises, ce qui rendait la question du codt des us-
tensiles pour les pétroles moins ardue dans ce pavs que dans
lautre, c'est-d-dire au Cawcase, ou plutit dans la  presqgu'ile
d'Apschéron, complétement dépourvae de bois et de fer, ue
l'on v importait de loin.

On percoit donc aisément que les entrepreneurs rasses, étant
bien plus intéressés dans une prompte recherche des movens
" pour le transport maritime du pétrole et de ses produits 4 des
prix pea elevés, se mirent 4 l'eeuvre avec plus d'énergie que
leurs concurrents américains et parvinrent dans peu de temps<
a résoudre le probléme dans tous ses détails dune fagon écla
tante. S'appuyant sur ce fondement on est & méme d'affirmer
que lidée du traniport martime du pitrole en vrac, sans vais-
selle, bien qu'elle ne soit point née en Russie, v trouva un
terrain dament préparé oG clle avait pu se développer, fleurir
et fructifier sans obstacle. 51 est 4 peu prés impossible d'in-
diquer exactement le point de départ de lidée en question,
comme, du reste, il n'est pas aizé non plus de rapporter toute
autre idée & tel pays ou & telle époque, du moins on peut af-
firmer avec certitude que le premier navire pour le transpor
du pétrole en vrac, régulicrement ban et doment adapté & cet
effet, fit son apparition maugurale dans les caux russes; clest
ici-méme qu'on s'était appliqué dexpliquer et d'écarter certai
nes errears des raisonnements théoriques. Cette rude leqon d'un
grand prix a été payée en entier par |'énergie industrielle
russe, laquelle & elle seule avait porté le Girdeau de 'innova-
tion avec tous ses diboires,

L'élan que le génie rasse avait donn® & |'¢laboration de oo
nouveau type des navires s'est trouvé régulizr et plein de vie
a tel point qu'il ne tarda pas 4 se propager sur une large
échelle dans les deux hémisphéres du globe, Les avamages de
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la nouvelle idée étaient si grands et si évidens que 'esprit
de conservation fut impuissant & entraver ses progrés et bien-
tit dans les chantiers de |I"Ancien et du Nouveau Monde on se
mit & batir de nouveaux navires. Le nombre d: ces derniers
sdtant accry, les voies quiils desservaient s'étaient étendues et
la vaste expérience apporta de nouvelles indications sur la né-
cessité des perfectionnements dans les détails de la construc-
tion du navire et dans les procédés de sa navigation. Les au-
tres nations ont aussi pris une grawe part dans cette voie
mais la justice demande 4 constater que les fondements posés
en Russie dans le systéme do transport maritime do pétrole et
de ses produits demeurent jusqu'd présent en pleine vigueur,
les détails seuls subissent des modifications. Un vapeur de 2 &
3 mille tonnes suffisait pour desservir la mer fermée — la Cas-
piennc, mais pour naviguer en plein Oxéan on coistruit main-
tenant des bitiments 4 (0.0 tonnes,

En Rus:ie les plus riches gisements pétroliféres sant réunis
dans la presqu’ile d'Apschéron qui savance daas la Caspienne,
Auosud, cette péninsule présente un arrondissement arqué & I'in-
terieur de la terre ferme, Drmant un vaste et excellent port,
hien abrité de tous les vents. [Dans sa partie sud-ouzst est située
la ville de Bakou, qui s'est acquis une grande importance in-
dustriclle grice aux gisements pétroliféres dispisés en partie
i 2 ou 3 kilométres de la ville, au bord de la mer prés du
village BibiEybat, et en partic 2 15 ou 16 kilométres de cette
meéme ville et de la mer, au fond de la terre ferme, prés des
villages: Balakhani, Sabountchi et Romani.

Ces gisements pétroliféres et en particulier les écoulements
du gaz souterrain combustible étaient connus et quelquelois
mime exploités depuis les temps préhistoriques; mais ex plod-
tation régulitre ne date que depuis 1873. A cc moment Bakou
n'était pas encore réuni & la mer Noire, dont il est éloigné de
goo kilométres @ peu prés, moyennant les voies ferrées ni au
reseau péndral des chemins de f2r de 'Etat.

Pour le transport des cargaisons du pétrole de Bakou servait
une veie unique — la Caspienne, par laquelle elles étaient trans-
portées jusqu'a Astrakhan ; on les transbordait & 'embouchure
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du Volga et on les transportait en remontant le fleuve jusqu'a
Tsaritsine et jusqu'd Nijni-Novgored — les deux paints du grand
fleuve russe auxquels aboutissait alors le réseau des chemins
de fer russes.

Le transport des produits du pétrole des ieux de extraction
du pétrole brut dans les centres ol s'opére sa distillation, au
bord de la mer Caspienne prés de Bakou, et puis dans lo<
centres de consommation & lintérieur de "Empire, s'effectuait
d'un fagon toutd-fait primitive: habituellement on versait le pe-
trole dans des outres ayant, chacune, la capacité de 50 kilos
4 peu prés ou bien dan: des barils en bois ayant la capaeit
de 3 quintaux 4 pew prés et puis on le déliveait & la ville par
un trés mauvais chemin pierreux et saboancux, en partic a
dos de chameaux et ¢n partic en voitures 4 deux roues, atte
lées dun cheval. Le péirole brut sur le lien de son extraction
valait en 1873 de 5 4 6 copecks par quintal; sa livraison jus-
qu'a la ville revenait & raison de go copecks par quintal.

Il va sans dire que ce trapsport revenait en réalitd bien
plus cher si l'on tient compte du prix élevé du baril et de sa
détérioration constanie vu le mauvais état des wvaies de com-
munication et le coulage inévitable du pétrole méme. Aun com-
mencement des années soixante-dix da siécle passé on ne sa-
vait pas encore ni en Russie, ni dais les autres pays, utiliser
le pétrole comme matiére a combustion et dans les environ de
Bakou il n'y avait point de foréts, aussi fallaitil apporier le
bois de chauffage et les douves de 1onneau sur le trajet de 1
& 2 mille kilométres. Dans ces conditions-la un baril ayant la
capacité de 3 quintaux et pesant & peua prés 5o kilos revenait
& 1o roubles & pea prés; le fret jusqu'a Astrakhan revenait 4
t r. par quintal, jusqu'a Tsaristine — & 1 r. 6o cop. et jusqu'a
Nijni-Novgorod — & 2 r. 15 cop. Par conséquent, le transport
maritime et fluvial, revenait plusieurs fois plus cher que le codt
de |la marchandise méme, donc il est compréhensible que la
guestion de le réduction de prix des ustensiles pour le trans-
port des cargaisons liquides était essenticllement importante.
Les progrés téchmiques dans toutes les branches de lindustrie
des pétroles contribuaient & la réduction du coat de la fabri-
cation des produits, le fret seul présentait toujours une forte
dépense onéreuse entravant le développement régulier de I'in-
dustrie.
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Pour se faire unc idée de la rapdite du progrés dans lex-
traction du pétrole brut et la fabrication du kéroséne il suffit
de citer ees chiffres relatifs (en milliers de pouds):

Rérostne Kiéraséne
Froduction du péirele cxpartd Production du péirole exportd
terwt ¢ e Hakou: beut de Bakeou :
1871 1.375 370 1873 11.022 3-235
17z 1,530 453 1877 15035 4595
1873 31052 833 1678 0, 00 6.256
1874 4.B63 1.334 1879 23300 6.983
1833 5809 1.G30 1883 23.003 7849

On voit daprés ce tablean qu'un tiers seulement du produit
brot avait été utilisé sous la forme d'une huile d'éclairage
idans ¢e temps on ne savait pas encore utiliser le pitrole pour
la fabrication des huiles lubrifiantes et d'autres produits d'une
plus grande valeur): le reste abondant de ce combustible fluide,
designé sous le nom général de résidus pitroliféres ou de  ma-
zout® (en persin), demeurait dans les wsines sams application
aucune, On creusait dans le voisinage des usines des fosses
énormes avant la capacité de centaines de milliers et de mil-
hons de pouds, lesquelles servaient 4 recueillir les résidus men-
Lionnés.

O, la coaservation d'une marchandize dépourvee a ce mo-
ment de toute application pratique ¢t de plus excessivement
dangereuss, vu son inflammabilité, ne présentait aucun intérét;
aussl les usiniers la liveaient volontiers et gratuitement 4 tout
venant, rien que pour vider les fosses afin d'y donner accés
a de nouvelles quantitéa de ces résidus. Dans la seconde moitid
des anndes soixante-dix la valeur des résidus pétroliféres étant
# peu pres nulle, on a pu les emplover pour l'arrosage, en
guise d'eau, non sealement des rues poussitreuses de la ville,
mais guelquetois méme du chemin conduisant aux usines, Au
cas ol les prétendants 4 cette marchandise gratuite manquaient,
on en faisait tout bonsement un auto-da-fe et on la brolaic dans
les fosses; par ce proced: barbare on ditruisit a Bakou des
dizaines de millions de pouds de cette marchandise.

Au fur et & mesure que Pemploi da  mazout® en gualive de
combastible prenait un plus grand développement, la demande
de cette marchandise se présenta non sewlement 4 Bakou et
ilans ses environs, mais aussi dans les localités de 'Empire
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pius éloignées, Clest d ce moment que surgil avec ane vigueor
particuliére la question de la vaisselle la moins colteuse  pos-
sible pour le transport d'une marchandise qui n'aviit aucune
valeur par elle-méme, Or, cette marchandise ne pouvait sortir
de Hakou que par une seule direction, c'est-dedire par wvoie
d'eau, par conséqueut, la réduction des prix de vaisselle pour
les cargaisons des pitroles concernait exclusivement le trans
port maritime,

T

La solution pratique de cette guestion qui en ctait a sa ma-
turite fut favorisée par avarie dun voilier qui transportait les
résidus  pétroliféres dans des barils: pendant une tempéte vio-
lente ces barils s'entre-choguérent ot ln masse uide inonda le
corps du navire. Or, contrairement & toute attente, la marchan-
dise ne s'éeoula pas dans la mer, mais se conserva dans le na-
vire €t arriva en toute intégrite & lendroit de sa destination.
Ce navire appartenait 4 deax entreprencurs du commun, mais
trés inteligents — les fréres Artémieff, qui tirérent le plus grand
avantage de cet accident instractil et se décidérent dinaugurer
le transport du _mazout® en vrac, directement dans la coque
en bois du navire (4 cc moment los navires en fer cient tres
rares dans la mer Caspiennel. Tel est le cote legendaire de
Porigine du transport en vrac des produits pétroliféres par les
voies d'ean en Russie; il o'y a la rien dimprobable et il se
peut bien que les choses se sowent passées ainst ea réaline, 11
n'ctait pas difficile de = décider & expidier une cargaison sans
valeur au risque de la perdre. Une pratigue suivie de prés dé-
montra que Peau constitue par elle méme le plus sar obstacle
au suintement des résidus @ travers les pores ou par les cre-
vasses des planches. Bien que le navire arriva heureusement
de Bakou & Astrakhan (si étrange que cela puisse paraitre),
cet exemple convaincant resta longtemps unigue et les entre
preneurs cux-mémes ne e hatérent pas de le repeter. Il sa-
gissait de faire des arrangements appropriés tant & Bakou pour
I'emplissage du navire & Pmide des pompes, que dans la rade
d'Astrakhan en particulier: vu le basfond des embouchures du
Volga, les navires maritimes n'abordent au port d Astrakhan
qu'a la distance de 15 kilométres - ils sont obligés au diéchar-
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gement et remettent leur cargaison & d'autres navires ayant
un faible tirant d'eau qui la portent & Astrakhan. lei a lieu de-
rechef le transbordement des navires de la rade remplacés par
ceux qui remontent le Neuve.

Alors méme ob Fon ne douta plus de la possibilité exacte
du transpgri du mazout en vrae, venait 4 surgir l'appréhension
qu'il serait impossible d'adapter ce systéme & tous les autres
produits pétroliféres, car dans ce cas il aurait fallu construire
des vapeurs et des barges comme autant de nécessaires 4 com-
partiments paur chague espéce de marchandise et qu'une citerne
reservie & telle marchandise ne fut point occupée par une au-
tre. En un mot, il n'y avait pas de confiance réelle dans le
monde industricl du pays en cette nouvelle idée.

Donner une confirmation a cette confiance en mettant la
chose sur un terrain pratique el en posrsuivant son dévelop-
pement dans les moindres détails — coq est échu en partage a
une famille suédoise — MM. Nomer (Ropert, Lowms et AvFren).
Le =econd surtout apporta dans industrie des pétroles une
large et fructueuse initiative, I lui incombait un probléme ardu
4 résoudre relativement aux procédés techniques et une lutte
penible & soutenir contre 'immobilisme du public, mais il eut
le bonheur de trouver une solution parfaitement satisfaisante
du premicr et de triompher du second.

V.

Les usines finlandaises, le plus rapprochées de la Russie, ne
voulurent point s¢ charger de la réalisation do projet de M. L.
NoseL ot il fut obligé de s'adresser 4 la Suéde. 1l ¥ trouva
I'empressement désiré pour lui faciliter 'accomplissement de
son euvre et pour enrichir la flotte universelle d'un navire
nouvean type.

l.e premier navire, baptisé par M. Noser du rom de  Zoro-
astre* avait un tonnage de 15 mille powds seulement, car un
vapeur de plus fortes dimensions ne saurait faire le voyage de
la Suéde par le systéme des écluses du canal de Marie qui
joint le bassin de la Néva an bassin do Volga. Avee de grandes
difficuliés le ,Zoroastre” fit ce gramd trajet et vint s‘amarrer
a Bakou. C'était un vapeur 4 coque ea fer ayant la longueur
de 145 pieds et la largeur de o8 pieds. Les machines étajent
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disposées dans sa partie centrale, comme dans tout autre va.
peur ordinaire, mais elles se trouvaient isolées des cales, ou
étaient placées des citernes en fer portant la cargaison fluide.
Aussitot le Zoroastre® arrivé a Bakou, on s'é¢tait appliqué a
aménager dans la rade d’Astrakhan des barges pour y charger
le cargaison et la transporter 4 Tsaritsine. Dans ce point on
avait aussi organisé uné station spéciale pour l'embarquement
de la cargaison en vrac et pour son dépot dans les réservoirs
riverains ou les wagons-citeraes veaaieat prendre la marchan-
dise pour la transporter plus loin, dans des dépsts de plus
petite capacité,

M. Nobel s'était le plus appliqué i la recherche des moyens
de transport pour les produits du pétrole distillés d'une plus
grande valeur et simultanément fluides et volatiles, tels que le
kéroséne, la benzine par exemple, car ces produits suintaient
plus facilement que les autres par les pores de la wvaisselle.
Pour obvier 4 cet inconvénient on revétait les barils en bois
d'enduits de composition diverse; M. Nosew s'était proposs d'u-
tiliser les mémes moyvens afin de rendre imperméables les
vastes réservoirs qui devaient remplacer les barils en bois, Or,
assurément c'était chose toul-d-fait impraticable que d'émailler
une grande barge en bois, et qui plus est, M. NoseL ne comp-
tait pas beavcoup sur la soliditd du bais comme matidre &
transport de cargaisons fluides. D¥s lors il sappliqua an fer—
matiére bien plus solide et pouvant mieux résister aux acci-
dents du transport maritime dans la dépendance du roulis et
du tangage. Or, le fer suggérait I'appréhension d'un ordre é-
tranger 4 l'usage du bois: les produits des pitroles n'exerce-
raient-ils pas une réaction sur le fer, — n'allaientils pas &re
déparés de leur transparence en preaant une teinte jaune-rouge,
oce qui les aurait sensiblement détériorés ? L'absence d'expé-
riences directes ne permettait pas de donner une réponse ca-
tégorique & ces questions et derechel M. Noeev se vit obligé
de faire, & lui seul, des essais de ce coté-la.

La pratique immédiate démontra que les produits distillés du
pétrole, ceux en particulier qui sont mal rectifids et imparfai-
tement reposés, renfermant par conséquent une certaing quan-
tivd d'acide, réagissent sur le fer; or cefte réaction est assez
faible et n'attaque pas sensiblement la coulear da liguide. Grace
i cet état de choses, il devint dés lors possible d2 diverser
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bes huiles rectifites directement dans lées vastes compartiments
en fer. Vu le coit relativement ébévé des navires en fer, leur
propagation se faisait trés lentement dans la Caspienne, et ce-
pendant les produits pétroliftres devenaient tous les jours meil-
leur marché, Ceei suggéra 4 quelque entreprencurs lidée de
transporter en vrac — 4 leurs risques et périls — dans des barges
en bois les matériaux d'éclairage méme, On apprit alors que
le kéroséne se transporte assez bien, quoique dans ce cas le
coulage est plus fort qu'avec le mazout, Plus tard, au fur et a
mesure que les produits rectifies du pétrole devenaient plfjh
chers, ce moyen de transport fut compléiement abandonné; au
moment o0 nous sommes, ces marchandises soqt transportées
dans les barges en fer exclusivement.

Suivant les indications tirées des expériences on a change
maintes fois le volume des réservoirs ainsi que leur aménage-
ment dans les cales des vapeurs et des barges; en définitive
on en vint 4 ¢liminer complétement les réservoirs et 1'on utilisa
directement la cale ou la cogue de la barge en les subdivisant
par des cloisons en plusieurs compartiments, Ces derniers com-
muniquaient par des portes spéciales placées dans leur partie
inférieure, ce qii empéchait les rapides diplacements de la
cargaison fluide par un temps orageux aussi bien que la
coulage complet de toute la marchandise en cas d'avarie par-
ticlle. Ensuite on s'ingénia a4 isoler complétement le comparti-
ment des machines de tous les autres; de plus, on aménagea
un pont double, l'intervalle entre les deux faisant l'office de
cale pour les chargements secs. Grilce 4 cesobservations con-
tinues sur la propulsion des navires transportant les cargaisons
en vrac et grace aux modifications apportées dans la construc
tion de ces navires, la cargaison présentant des dangers 4 cause
de son inflammabilité est, & I'heure ou nous sommes, parfaite-
ment isolée dans ces navires ¢e qui lear permet de transporter
des passagers mémes en dehors des chargements secs,

Les modiles des navires constroits dans les chantiers  swé-
dois, anglais et allemands d'apr les proleis russes servirent 4
la construction des navires pareils dans les autres pays; sans
doute chacun des nouveaux ingénieurs apporta dans cette cavre
une modification quzlconque conformément au but rechercheé.
Grice & ces féconds eflorts, la nouvelle branche des construe-
tions navales, dont je viens de faire un ecxposé sommaire, avait
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atteint & sa perfection et les navires du nouvean type silloa-
nent maintenant les caux du globe terrestre, exceptd celles des
zones arctiques ; du golle Mexique et des ports Atlantiques des
Etats-Unis bes cargaisons fluides sont transportées non scule-
ment cn Europe mais aussi bien en Extréme-Orient, en partie
par la Méditerranée et le canal de Suez, en partie par le trajet
du Sud en citoyant le pays du Cap. En suivant le trajet op-
posé, de 'Est 4 I'Ouest. les chargements des pétroles vont de
la Californie et de I'Inde Hollandaise en partie en Asie et en
partie en Europe. Les marchandises pétroliféres russes, sortant
principalement des ports caucasiens de la Mer Noire, se dirigent
de méme en partic en Europe, en partie en Extréme-Orient.
Or, les pétroles américains font un trajet plus lointain et se
distribuent sur un plus grand nombre de points que les pe-
troles russes et hollandais,

Quoique ces cargaisons fluides des pétroles, transportées par
la flotte wniverselle, soient recueillies principalement sur les
territoires américain, russe ot hollandais, elles appartiennent,
de méme que les navires de transport, €n majeure partie aux
anglais. La Grande-Bretagne en général et Londres en parti-
culier sont le centre du commerce universel des pétroles: c'est
principalement en Angleterre et & Londres que sont réglés les
prix de la marchandise en question et le fret de transport,
Quel que soit le point de départ ou celui de destination de la
marchandise — on est toujours obligé de sadresser 4 Londres
aprés le navire, car ce sont les anglais de préférence qui lont
le commerce des pétroles. Ajoutons que les anglais prennent
une part trés active non sculement dans le transport, mais
aussi dans l'exploitation ct la distillation des pétroles et des
produits pétroliféres dans plusieurs pays; il est donc impossible
de méconnaltre qu'ils ont la part du lion dans les bénéfices de
lindustrie et du commerce des pétroles. Aussi I'Angleterre, ne
possédant point de gisements pétroliféres, siingénue-telle i
donner & cette industrie le ton et 'impulsion.

V.
En revenant & l'apergu de la flotte russe pour le transport

en vrac, nous devons mentionner que cette dernidre s'était
accrue dans les vingt newf années de son existence et repré-
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sente au totzl 3oz navires 4 capacité de 139.430 tonneaux, y
compris 136 vapeurs 4 capacité de go.455 tonneaux. Il est i
noter cependant que ces navires, & peu prés en totalité, des-
servent la Caspienne, excepté deux vaisseaux faisant le service
de la mer Baltique et six de la mer Noire. Durant ce laps
de temps la flotte pour le transport en vrac s'était souvent
modifi¢e dans son effectil, non seulement & cause des avanes,
mais bien aussi sous la dépendance de I'état du marché des
pétroles: lorsque ce marché subissait un état de dépression les
voiliers et les vapeurs mémes pour le transport en vrac se
transformaient en navires pour les chargements tarés.

Dans ces douze derniéres années. jusqu'au I-r Janvier de l'an
courant, 'état de la flotte russe & vapeur pour le transport en
vrac desservant les voies maritimes envisagées 4 part est pré-

senté dans le @mblean suivant:
Mer Baliigue., Mar Noire, Mer Caspisnng, Au neeal,
Nembra, Tonnsge, Nombra, Toassps, Nembre, Tesnsge, Hombre. Tonaage

Bgh 2z ggo 4 4468 83 30017 95 55.475
gy 2 ogo 4 4107 o1 51854 97 36.951
1808 2 OO0 3 4107 102 55183 108 64280
1Bgg 2 990 4 4a07 128 77153 134 Boaso
TG00 z O30 4 107 129 78855 135 B3.0952
TG0t 2 Qo0 5 5oz 127 971718 134 B3g7=o
b Lo T Qo0 & 7.558 128 gB43t 136 Bbgro
1003 - Qoo & 7.558 132 Br.635 140 go.203
9oy 2 990 7 7653 133 BaBagy 142 o1468
1995 2 90 7 7653 129 Bossr 138 Bg.ugy
1906 2 990 8 7679 131 B3056 141 gr.725
1gog 2 gy 6 7558 128 Brooy 136 go455

Les voiliers pour le transport en vrac ne desservent que la
Caspienne et leur nombre au premier Janvier de I'an courant
avait atteint le chiffrc de 166, leur tonnage étant de 48.97s.

Ces données démontrent clairement que nos marins font @
peu pris exclusivement le service des eaux intéricures et ne
dépassent que rarement leurs limites. Par conséquent, la ca-
ractéristique que nous venons de donner relativement a la
flotte Caspienne pour le transport en vrac peut aussi caracté-
riser I'état de nos chargements en vrac en totalité.

Le service de ces navires pendant les cing années derniéres
se résume dans les chiffres suivants du transport des produits
du pétrole en vrac (en milliers de tonneaux mdétrigues):
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Havires & wapeur Marvires 4 voiles Au total
1901 A773 2 b.oy5
1902 B.zoB 243 6.451
1903 5928 148 6.076
1904 5842 133 6975
Igas 5043 122 5.165

Nonobstant I'agrandissement de la flotte, son servios pendant
ces derniers temps présente une réduction 4 cause de I'état gé
néralement déplorable de l'industrie des pétroles en Russie; les
navires & vapeur en souffrent particulidrement, car ils sont moins
appropriés peur le transport des chargements que les voiliers,

Le fret du transport de Bakou 4 Astrakhan avait subi un
rabais considérable: en 1901 —2,.. c. par poud, ¢en rgoz—z2,4,c,
&N 1903—=2,4 C., €N I9o§—2,, C, €N 1905 €t en 1gof-—a,, C.

Le fret du transport par les voies fluviales (le Volga) d'As-
trakhan aux ports principaux présentait les oscillations suivantes
fen copeks par poud):

Trajet em -
Kilomatr, '90¢ 1905 1004 1903 1oz 1gal

Astrakhan-Tsaritsine. . . 504 1, IL; Op On La I,
. Saratov. . . - 0885  Zas g L Im 2a P
- Samara. . . . T-E‘Eﬂ Feir Zoa g Zpaw J. i T
» Kazan . . . - T.Bﬂa s Fan Fr Jms dr 4w
. Nini-Novgorod 2,319 500 4or 44 doss G S
. [aroslawl . . . 2740 6 Sas 55 e Ba By
% R_'!u"bi‘l'l-‘!h. v+ -2 Tu S5 508 S T G

Durant les deux derniéres années, le [ret s'était un peu cleve
a la suite du renchérissement du combustible liquide, mais pas
€n proportion ; par conséquent cette branche de I'économie des
transports par le Volga et la Caspienne se trouve & cette heure
dans un état de dépresion excessive.

La fluctuation des prix du combustibie fluide se résume dans
les chiffres suivants (en copeks par poud): en 1901 -9, c., en
1902—T, €, €0 1903—B8, C., €N 1904—15, €. €N 1§a5—2l, C.,
en 190b—a6, c, en 1907—31, C

Pour se faire un idée précise au sujet du renchérissement du
combustible dans I'économie des navires, il est urgent de noter
que le transport maritime consomme en combustion de 3 4 5%/,
de sa cargaison fluide. Dans le temps, lorsque ce combustible
était bon marché, on se souciait peu de sa dépense, or a pré-
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sent cette dépense est soigneusement escomptée: en 1898 la
dépense du combustible atteignait 4. % o0 1901-—34, ¥, O
cn 1905 elle était descendue & 3,..%s. Ce dernier chiffre se
réduit & 3, pour les grands vapeurs; pour les petits il séléve
a Jm e

L'année dermiére, le plus grand vapeur pour le transport en
vrac sur la mer Caszpienne avait la capacité de 86128 p. o,
par conséquent sa cargaison de résidus pétroliléres ctait de
2180 tonneaux 4 peu prés. La capacité portée 4 son minimum
présente 15 m, p. ¢, ¢-4- d. prés de 255 tonneaux.

La distribution de la construction de ces vapeurs qui traver-
sent la Caspienne est d'un haut intérét, Nous avons déja note
que le premier vapeur de ¢ genre avait été construit en Suéde ;
cet exemple eut un: telle puissance de persuasion que déja
I"année suivante les chantiers russes se mirent a laconstruction
des navires de ce nouveau type. Le probléme parut assez
simple pour qu'on trouvat ks moyens de construire le tiers
de toute cette flotte & transport €2 vrac en Russic. Bon nombre
de ces navires ont ébé construits depuis en Suéde, en Angle-
terre, €n Allemagne ot en Finlande, La distribution de ces tra-
vaux pour la Caspienne pendant les dix dermiéres anndes est
donnde dans le tableau comparatif suivant:

Hizssic Sl Angleterre Allemagme
Capasitd Capatit Caparitd Cupucitd
Noumbes, en m. Nombee, ea m, MNombre. s m. Nombre &8 =
da p, . da p. €, de p, © et
Jusqua 1896 33 352 37 1040 B ayz - -
En 1896 - i 1 H - ol .
- 97 =2 B8 3 13 7 35 5 173
" 18 3 333 1 71 100 6 246
« 1809 3 154 2 14 -
. 1goo fei e —
. otz 95 — — — = -
- lgoz 3 11 i 0 - - -
. 1gog 3 165 2 (1] [ G0 1 66
- |5|:|'.|- . — — i e
- Ig3F 1 35 - e= =
Au total 50 =303 48 1544 20 BH7 12 485

En Finlande ont été construits 2 vapeurs sculement & capa:
cite de 004 P o
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Les vapeurs de la mer Caspienne transportant du pétrole en
vrac sont distribuds entre les sociétés suivantes:

. Capacire Participation

Neombre, ::h[j;?._ en pnuFimu
Mobal® ooa . ooa o 12 prr.z58 r
SOusseinow, M.B* . . . 6 331.640 [
sSocieté d'Orient” 6 g01.738 B
oDadachew, G. A" . . . 6 288,608 i
oMazow* .. .. ... 6 247.7:8 4
JLakharow et Skrepinskyv® 4 8318 o
oldadachew, Ch. A* . . 3 167.378 Fee
 Kassoulow® . ; i 165.717 3
~Rachichéew®. . . . 3 153037 -

l.a flotte de ces navires a voiles se réduit considerablement
a la suite de dévelippement des navires 4 vapeur aussi bien
qu'en vue du renchérissement de la cargaison transportée. Au
r-er Janvier de 1936 il vy avait 149 voiliers pour le transport en
vrac, 4 capacité de 2886841 p. c.; le plus petit navire présente
b capaciteé de 5000 et le plus grand la capacité de 42500 p. o

Le prix élévé du combustible et le manque d'eau douce pour
la consommation des vapeurs de la Caspienne poussérent la
Compagniec des Freres Nosew a rechercher de substituer aux
chaudiéres 4 vapear les moteurs [desel consommant tris peu
de pétrole brut et se passant complétement d'eau. Cette nou
velle tentative, dont le suceés est déji confirmé, présente une
grande importance pour toute la flotte universelle, car le mo-
teur Diesel est infiniment plus aisé & manceuvrer que le chauf-
fage des chaudiéres & vapeur, alors méme qu'elles sont chauf-
fées au combustible fluide, Ainsi cette ceuvre présente un
nouvel exploit du génic inventif russe dans le domaine de I'art
nautique ; lidée en a &1 congue sar le sol russe et les prémices
de son exécution pratique sont dues au travail russe.

En terminant notre apercu de l'effectil et du travail de la
flotte russe pour les transports en vrac nous pouvons établir
la place qu'elle occupe dans la flotte universelle pour les trans
ports en vrac.

[Yaprés le LLloyd's Register book®, I'sconomie universelle ne
comple que 237 vapeurs & capacité de Sog.726 tonneanx et 39
voiliers & capacité de 53655 . De cc nombre la Russie ne
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posséde que 56 vapeurs 4 68.369 t. Or, d'aprés un dénombre-
ment précis du Minstére du Commerce et de 'Industrie il v
avait en Russie au 1-r Janvier de 1'an courant 136 vapeurs et
166 voiliers.

En faisant les recufications nécessaires dans le registre du
pLloyd®, nous obtiendrons le tableau suivant de Peffectf de la
flotte universelle pour les transports en vrac et de la part qu'y
prend la Russie et la flotte russe:

Flogwe de |a Russbe. Flatne des svires Fioine universelle pawr

PaR los Ersnmports es wrac,
hfil. = Tonnkge. Nombig, Teasage. Rombre. Tosnage.

Vapeurs . . 136 90455 1Bt 541.357 317 631812
Voikers . . 165 484975 3w 53655 =205 1o=630
Au total . . 3oz 139430 220 §95.012 522 TI4442

Par conséquent, dans le domaine de la flotte universelle en
question, 589, du nombre de tous les navires pour les trans-
ports en vrac appartiennent & la Russie, tandis qu'elle n'en
posséde que 19%, relativement au tonnage; ceci dépend des
petites dimensions des navires russes et les deux listes des na-
VIres russeés et étrangers pour les transports eén vrac avec in-
dication de leur tonnage ci-dessous annexées serviront 4 mieux
illustrer cet état de choses.

. Google NVERSITY OF LLINOIS



LISTE DES VAPEURS DE LA FLOTTE RUSSE TRANSPORTANT
Bl PETROLE EN VRAC

Anndée  Endrait Tonmage. Farce de Cupacite de
Noms des navires. "¢ a construction. machine chirgemes
birat. net,  indiquée (en poads,
Abassia, 1888 Spide, 4aka  jHaga T R
Abas Dadach<® 1897 Angleterre, T T LR ugo o000
Avitik. ISgo Hopssie, 0%, 57 3 A | [ 0,000
Agn Dadachefl. 1800 Subde, 1387 Jgher 400 B4500
Aga Manaloff, 1553 Angleierre. 107408 i 2,84 000 S0
Agn Sélime. 1897 Allemagne, =gl gD P s Do
Adii A 1By7 Sudde. Ta30,07 Tl 3 E524 05000
Amdral, 1889 Spdde. (TS T TE B T -
Asia, 1Bg® Angletorre. P3O0 RET40 L0009 75000
Akperia. : 1804 Subde. boT,13 330,32 400 40.600
Alesdar Ouscinofl, 1905 Hassic. 2070068 140404 1500 1EY000
Alekber, 185y Spide. B37.50 #0417 Bo  §5.000
ﬂt‘:pﬂ o 1o m. F3T 345 :ﬁss.ﬂs LTI PR
Ale r Cusei 107 ¥ 1. £ pHy 1,204 1ol b, Te0hH
.-I.Imlp;drt Kaolea- Deh o 7
nikowa, ipay Ruassle, LOTETE FO095 Zoo 400
Alezundrne, tHaq Bassic. 643,77 Dbg24 0§ afooen
Al i, 1804 Sudde, S5 £30,15 00 40, CeO
Ali ir. 1895 Sudde, o3 By 35500 a0 gt
Al Ouscimod, 1894 Sulde. eoer 44989 400 15000
Alla-Yerdi. iB0q Angleterre, 100950 bz 87 ST TR
Amasala 184 Angleterre, BEE KL 411,34 2pa 4100
a:mﬁh- l:g; EJTH 1.085,75 :45.'.!1 000 57,700
fifh. 1 magnc. i i b 14,23 I e
Aramais. thigo Hussic. LelT3g 748,14 Glo 57000
Argo. 1858 Allemagne. 1008 14 lizg, 71 nan ROoDo
Armennk, tigy Sudde. I 30748 A5 3E o
Arménia, 1505 Finlamde. JF2 EI FIT ] I4.0:00
Arigiy Vaspoura-
18y Rossic. [T 5 [C TR Roo T R0
Archak. thay Sudde. 547,31 aBaeg FLTR T
Archaloals. 1297 Angleterre. LLORL0e  Ti9.58 500 70,000
Assmane Dadache®, 1807 Soéde. t.2jz.a1 FLg,00 o0 LI
:""yf,“" lm E:llrnt Plafge  blgog g0 O cD0
] =E 5 500,20 EREw ] A 0, Cel
h?ﬁiﬂ. 18g7 R:“tuai-:.m LAge7  TIES  Leoe  ufo0o
Achot-Erkat, 15g7 Appleterre, LIIS34  TO3,50 450 G5 000
Bakoa. 18g7 Snide. 727,60 #4331 FE) Fa, CeHE
Bénpardaki, 1da0 HKussic, Lok fe  [RLIE oo 38000
Bibi-Evhat. ifgy Sudde. 1,012,30 bag, 14 Lg30 €1, e

igated by (0N .3[.;5 J .




06 S, THILICHAMHBARDW

Anpfe  Endrait Tonnagr. Fﬁlﬁt de Capanité de
Noms des navircs, 3 maching charprasal

Rl IO e o indlqute (e poudsy.
Brahina. PR Sulale. GiHEET 704,25 Loo  4S.000
Bremer Wulkan,  s893 Allemagne, REg 52 §rq, 78 378 F5.000
Bilha, 1838 Angleiemre. EAT.5r  §F5GE 150 36 oer
Houniag tiay Hussie. r.abyor  Big oo bh.ooo
Iarbara. pEy Hussie 187050 LI1A3L goo  OSo00
Vardan Zoravar, 1394 Angleterro 54322 J7et8 400 3H.000
Waspemirakan, 1588 Husase, 73780 4Tk I 41000
Venpwre. 1895 Angleterne, fAbGE  E3Lih oo GO006
Wiclor Hirsch. 1500 Hussic rx6ki0  Joo AR lGoo 7SO0
Viadimls, 1Ry Huossie f.bgaol  Lgody 1200 Fpooo0
Yladimir. phdn Kassic. apl 78 5i0,00 foa LE.o00
Vagam, ifga Sudde. gbbor  Sn,le bgo  F7.000
Woakinski Zaved. 1839 Kussic, Lagba 720,33 00 Faoco
YViira, 1391 Haossbe, tA8Lte  BA18.2g QG TOURDD
Haulji Apa Dada:

eheif, 1903 Sudde, 1.jo9an  Teagr oo 1000
tiglly Ouseinodl.  1u0] Kuossic, 197551 byres  Hoo  Gousos
st Gesrges 1o Vie-

Lo, 1838 Flussic LEOLES  Gu3gm 0 Joo  bEooo
Horison. 1283 Anghoterne i 3us Sy 40 38 oo
"'J'rlgm';p- i34 Sudde. 3% EFo.T4 50 b oo
Lirigori Arzrouni, 1594 Angleterre. 4520 jHabd 36 goufoo
Dhrwim, tAR Sucide, BB mTLED 400 40,000
Loroastre, E5gr Angleterme. 479,30 37inT2 Joo  booo
Iwan Kolesnikodl. @3558 Russie, Laikig  BFgad af0  7O.000
Iwan Prokoficfl.  1hgf Russic, LaHmRg  Baghn 1 roo g3 oo
[ypnace, 15297 Angleterre, okt at  GBrig: gao 75000
Iamail, 1395 Hussie. (NETT =o0 oo
FEskenshérii. t#p8 Allemagne, 037857 Sbrg o0 oo
loaeph Dadachelf %3 Sodde, el 3Bgg I SL090
Kawkar. 180 Kossic. E] SR LLER g @7 o0
Kashek. 18%0 Husabe, Bujei  boige  gia 45000
Ketie, =97 Allemagme. 759,15 470 Jue 40000
Kokkoum. 1590 Sucde. 40,500 joo,TE 14 1R.000
K abomna, 1595 Russie. p3ida1 Sages  Hoo  Ho.ooo
horan thaz S, sgisTs  GGI,73 40a Lo
Kostroma, ESge Russic, b, 78 Fob,30 750 Jounoo
Lazare, 1850 saide. 4706  3TI.50 4o Jr000
| inadherg V. 1854 Sutde, Liog8n Ggg4f Lo Goooo
Linmi. 1581 Angloterre. BT, 0e  GgEJ0 oo 50,000
[ iubaow, 1%g5 Rosske, L5780 foiEeg ginE T,
Mataeneldic 1891 Subde TLEHE 4150k 280 jhooo
Mahomst, iy Sadde, 704,34  4bogo im0 Ghubon
Mansed-Chakh, 1894 Angleteree. LLE T F R ] 420 35000
Maria. 11l Hussio, LAIBELEI  TUHED o0 75060
Menastian, 497 Allemagee, tatar  BhIaA ot 40000

eIw, pg0l Finlanda, gofolb  ERough 5RO 45000
Mercure, 1501 Sakde. Houns 470t 400 4500
Mehii. 18557 Angleterre TREEL Bl TH 4@0 510,040
Minine, 18y Husaie, TIT.TE 4a3e% e R
Mirza Aga. 1850 Sudde. Tofae  ERGLY Do BO.000
Misirid. THay Saitale. uri g J2 gi jsa 45000
Mikhail et Bvno-

wiani. ERHE Hussic, 725,86 gqib e fob g7.000
Moskwa, phgy Setde LB 4435 qo0 000
Mimv-howgarml, 18§ Finlande. 44072 3 3,07 jro 35000

e (GOOGlE
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Annde  Endro Tosnsge, Foree de Capasitd de
Noms des pavires. He ln construction machipe chargemest
birut. meok. ioliguée fen peedi
Hikolai. 1901 Kossic. L3401 GgiEg  f@0 FRa00
Morma. tigh PMusaie. Liasf)  Gprfh gon Too0a
ﬂp',t. 1853 Finlande. AT4 50 213,13 00 20,0400
Pawel_ 1hay Russie, L5060005 LIDBGT 1708 Tiad80
Paddl. oy Angleterre, [ TR T3 1o s, D)
Pacha Dadache® 1854 Soéde. LI33A5  U7Ra TE  b3.oc0
Persianine. 1BEE Spdide TITET asean Mo 300
P‘i:ﬁ 1RAr Angleterre. 3¥3.0% L XL o FLIF L
Pré t Kilges, 1902 Ruasle, 207880 qu7da 550 1ol g
Erssnul. 1857 Awmpleterne. Eagin g LT T S T K. 000
Kaphail thAE Kassic. Tia05 420,34 o LTaHEa
R:;E:rt Kol 1804 Knssis I B0 107183 SO0 Wi e
Mikhail Kolesni-

g iHa% Huoazsic. 130804 LEE ] T 15, =00
=idor Chibaell, EAHE Rassic a8y Hshay EoU G000
Samarkand, 1597 Anpleterre LIETA2 TIS 4 Bgn 73000
Samed Aga 16} Sudde LR T 544,02 {a g 8 1000
Sarctikhan 1598 Allemagne. JIR50 43400 e I R
5@3\'_ 5oy Kossic. [RETTE R S LY TE . - 79,040
Sérinja. 1E87 Laixde, s%o00 33582 o plaoee
Slawa. 1ges Kassie, (R ] Q4047  [.500 100,000
SoCrale. e5gy Sudde. Sien 54 D90, 37 Jims L l.oou
Zplour. 1Bgf Huossie. LRETEL T S TS 1 L R
Vi DO, 583 Subde. FKisg, 50 LBV finn (R X ]

almomd 188z Sudde Bg0h  GEngg 450 57 e
Taliana. 1898 Saltde LEGEST  L34NTT 40 fIo.non
Cruasein Manafolf. 1827 Angloterre. fitogd  Rogad4 LoD 75 00a
Fédossel Kolesmi-

kalf, 1gor Bisssic, g e 2535 Bon Jobad
Hamid. a3 Allemagne. [ 740,17 Db 05 D
Han (raseinodl 1897 Sadde. Ai7.07  GBE G0 440 fooboo
Huorosan, 1397 Allemagne, tofal RS Th Jbo go000
Chr hove. 1893 Suide. 553,00 40400 400 ELmon
Tehorml Gorad, 183510 Russie. 104,49 9T, 8 452 57000
i heksna. 1395 Russie, Paslal eS8 58 5 uoa
Chkhouna Mo, 2. 1395 Husabe, aggdl Tinol  Looo 7000
“Tamara. 1858 Allemagne. PERlA4 B LL
Phénlx. 1895 Kussie, Afgr 450,33 i 4500a
Evelina. 1883 Finlande. i g oy i4 L FL LT
Ed|ason, 18g8 Russlo. 140500 SR 32 gon  Hoooo
Elhorous. 180 Kussie, &b il LT el Jiw0 A5 D0
{Iut-rr. gy Amgletoree. rifabe Hyza5 L8 foo.000

ousgoul H;ghltﬁ' 1858 Kuossie. 1. 256G ah Rl R e O, e
Alexanddra. tRgf Bunssic 120,48 i, 5 48 p0,000
liorjome, tEne Anpleterre. T4zl 1BbTog LS00 340000
Louteh, A& Angleterre P22 or3dT  Leg® oBooo
Ludvig MNobel. i Sudde, aba7 557,39 540 UR.p00
Macchabde igea Angleterre. (- T GL4e  [050 120000
Méndor, 1901 Angletene 4 I50.E1 254505 Lowa  iouoon
Piotre Dersi 1882 Finlande. Syi.dg LR 225 L, MY
Vorotan, iiay Angheterro ST 22 43RTS I g2,000
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LISTE DES VAPEURS ETRANGERS TRANSPORTANT DU PETROLE

EX VYRAC

MNoms des navires,  Toonape brol Noms des navires.  Tomnape Lot
Alchymist . . . . . . 3 Cymbeline . . . . . . -
American, . . . . . . 3520 Crar Nikolai Il. . . :.E;:
Appalachée. . . . . . 3.767 Charlois . . . . . .2677
.'lu.l.rss.'ilerun ...... r.850 Chesapeake. . . . . . 4.5
AR G v e v e z Chester . . .. ... :.535
Aras, . . <+« . 3al0 Circassian Prince . . . 2.258
_‘h.r ') | [P 1« . | City of Everett. . . . 2.505

shtabula . . . . . . 7.025 Ciudad de Reus. . . :ggg
-‘ﬁ.strakhan ...... 34 ety e A 3552
AtlS. v o+ 0. . . 104 Daghestan . . . . . . 2.774
Abvtaka . . .0 310 Dakotah . . . . . . . .00b
August korfl , - . . . 0355 Dand. « « « « - « o+ 207
Aurdole . . ..., 3975 Delaware . . . . . . 3833
BUBOM %k e V2,333 Deutschiand . . 3710
Babalan . . . . .. 3536 Diamant . . . . . 3445
Baku Standard . . . . 3.708 Doel-5 e wdide 191
Batoum. . . . . . . . JO54 El Galla . . . . . . . T
Bayonne . R . - | R M R ET 4015
Beacon t.Jghi . . 2763 Elise Marie. . . 3193
Beme . . ... . . .30 Energic . s i o« v 2762
Besitang . - - . . . 417 ERVER. o - e . 2.395
Bloombeld . . . . . . 3-455 Etelka . . . . . . .. z.370
Brilliand . . . . . . . 30 Euplectela . . . . 3.018
Broadmayne . . . . 3120 Excelsior., . . . . . 3710
Builmouth . . . . . . 4018 o 1.249
Bulysses. . . . &, Florida. . . . . . . . 1.596
Biiry nrmﬂﬂtr Fﬂerwn 2.7 Fumt Maru., . . . .2
Cudsigua . . . . - - 2, Gardium . . . . . . . 6.
Lapu:n A. F. Lueas. .1..?% Geesteminde . . . . . 2.773
Cardium . . . . . . . f.068 Genese . . . o oo . 2
Catania. - &+ + v . . « 3259 George Loomis. . . . 6g1
Cawcasian - . - . 4 » 4.656 Georgian Prince . . . 3245
Col. E. L. Drake . J.205 Goldmouth . . . . . .17
I e e 3-Bo3 Gut Hedll . . . . . . . 2601

-+ Google
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Moms des navires. Tonnage brar,

Halaban . . . . . . 335

Haliotis . . 1.659
Harry Luckenbach . 798
Harn Wadsworth . . 2265
O [T T R g A R 3-47

Hotham Newton . - . :2124{
%fuuﬁatunic ...... 4.041
miperial . - ;i

Ioannis Coutzis , . . . |ﬁ
James Brand . . . . . 35907

ulia Luckenbach . . .
. B. Aug. Kessler . . 5104

. M. Guffey . . 4.
Karlsruhe } £ i g;‘;
Khodoung . = . . . . 1.457
Kirg. + . « « « + . 2391
La Campine . . . . :.551
l.a Heabaye . . . . .
Lackawanna . . . . .3. 5
Lansing . . . . . .. 4.501
Larimer . . - . - . . 3738
| O et e 339.;
Le Progrés. . . . . 449
Ligonier . . . + + 3737
lucerma - « « & & o o« 3242
Lucifer. . . . . . . - 3823
TV | R 4-527
%un:i IR S e 3.765
SAMER . « v 5 & 5 2 = 2 402
| I/ S PR :3:3:
La Flandre . 2018
Manhattan . . . . . 3
Manpheim . . . . . . 35
Margaretha. . . . . . 2115
Maverick. . . .. .. r@ﬁ:

Mexican Prinee, . . .

Mira. . . ......3;;:::

Murex ...+ e
Narragansett . . . . . g:sgg
DB, T T
"iew‘t'ﬂrk..+...
Northman . . . . . . znm
MNorthtown . . . . . . 2208
Nortwestern . . . . . 2207
Qcean . . . . - -« - 2.560
Oilfield., . . . . . + o 4005

-+ Google

MNoms des navires. Tonnagoe bt
Oranje Prince . . . 1.g31
Oseola. . . . . .. 303
Otlawa. « . - « « « « L]42
Diadd . 5 o w ww 4
Oural . . .. . .5 2210
Palembang . . . . . . 1856
Parapmay. . . . - ., 2301
Pagla - & cww o s 2703
PSSR 5 k. e 7.291
Pennoil . . . . . - . §-434
Perlak o oowie v aan 1
Petrobea & . & 5 <5 s 480
Petrolea: © oo o0 G
Phabos . o« 5 &« o 5. ﬁ.:t':%
7 [ R G.288
Potomac + « « &« « & =
Prometheus

Prodentia . . . . . . . 2781
KEhamses . -+, 5
R e ate i z.tﬁg
Rock Light. . . .+ . 3284
Homa . . . - - . 4,
Rosecrans . -« - « o« . i-gﬁ
Rossijv

Rotterdam . . . . .
Russian Prince . . . . 271

Sabine R1ckml:r5 I -]
- 1 R S R R 4
Salahadji . . . . . . - i o
Saruchan. . . . . . . 723
Saroleine. & « o5 o4 . 3757
Seminole . . . . . . . 5%
Serapium. - . . . - .
glh:rllp ....... 7492
gl olou s Sk 3.037
Snowflacke . . . . . . 2710
SOPHHE . » = « = 5 = s 1.671
Spundllu_r. ....... 7291
Standard . . v s 2730
Strombos . . - - . . . 6
IR R I e e E
gulltan van lrimhia. oo
ultan van Langkat . . 3.0
Suram . . . E S +§.ﬁ§g
NUWAREE ., « oowos i 2,735
Teeek oin v wiai « + 3710
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Moms des mavires. Tonnage hout,

lllll

Twingone . . -
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Noms des navires, Tonnage brut
2, b | 057
3??3 Ville d¢ Douai . . . . :Bg::],
2.197 Volute . . . . . 4000
2277 Washington . . . . . 4171
3.416 Washtenaw. . . . . . ﬂﬂgi
3 Weehawken . . . . . 2.9
. 1,667 Whittier . . . . . . . .20
4-139 Willkommen . . . 3.140
4134 Winifred . . . . . . . 2551
611y Winnebago. . . . 4534
LN 541.357



MONOPOLE D'ETAT DE LA VENTE DU LANMPANT
EN ROUMANIE

PAR

C. HMSESC

Il n'existe pas un produit du sol, soitil minier, agricole ou
industriel, qui ait créé¢ par l'exploitation, en un si bref délai,
des bénéfices aussi considérables que le pétrole,

L'extraction du pétrole dans quelques centres ¢n nombre
assez restreint, les différentes phases de son industrie, & comp-
ter depuis l'extraction jusqu'd la vente, phases qui dépendent
intimement les unes des autres, ainsi que 'emploi presque in-
dispensable du pétrole et de ses dérivés dans le monde entier,
ont rendu cette industric propice 4 'accaparement par quel-
ques groupes de financiers, en écartant toute concurrence ot en
réalisant les bénéfices qu'ils ont voulu

Mais pour la réalisation de bénéfices comme ceax qui pro-
viennent de Uindustrie et surtout du commerce du pétrole, 'un
des facteurs qui prend part soit & la prodoction, soit 4 la con.
sommation de c¢ produit, doit étre surcharge.

Au détriment de qui réalise-t-on ces bénéfices? Nous allbns re-
chercher cette question en étudiant ce qui se passe en Houmanie :

L.a consommation du lampant en Roumanie est actuellement
de 3500 vagons par année, qui, au prix de o30 [r. le Kilo,
représentent la somme de 1o.500.000 frs.

Calculons mainténant le prix de revient:

1. Pour produire 3.500 vagons de lampant, il est besoin de
10.000 vagons de pétrole brut approximativement, qui au prix
moyen de goo fres le vagon (y compris les frais du transport
du pétrole par conduites jusqu'a la raffineric) représentent la

SOMME DE « & 5 & - v o5 ox 2ok s FEE s s g.000.000 [rs.

- Google et
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En évaluant & 300 frs au plus le travail d'un
vagon de brut, distillation et raffinage, les 10.000

vigons colteront . . . . 0 0 s s s e 0w F000 000
Done, le prix total de ro.ooo vagons, distillés
et raffinés, est de. . . + a « 7.000.000

Or, de 10,000 vagons de beut il résulte:
3.500 vagons de lampant
1.2o0 . » benzine
s.000 o Pésidus
. » GEchets,
Les 1200 vagons de benzine. au prix de 2400 frs le vagon,
walemt ooci s WA e wmldlatedeg e 2880000 fra,
Les 5000 vagons de régidus, au prix de 4oo frs.
le vagon, valent . . . . . . . . .. : . . 2000000
I:Dt:l.l. 4-B80.000
i déduire du coat de 7.000.000, restent pour le
lmpamt 5 0 i e e wee da 2120000 frs.
a. La vente du lampant est encore Eharget: :Igs
taxes fiscales qui, & raison de 22 frs. par cent
Kilos, c'estd-dire 1.z00 par vagon, font pour les
3500 VARORS - + « o o+ o+ a0 - §-200.000
En comptant le prix du I:ranzspm‘t d.u hmpam.
par chemins de fer, on a, en supposant une distance
moyenne de joo Hi]nmétn:sa raison de ooz frs
la tonne Kilométrique, c'est-d-dire Bo frs. par va-
gon, pour les goo Kilométres . . . . . . . . 286,000
En résumdé les 3.500 vagons de lampant cod-
tent aux divers centres de consommation un total de 6.602.000
En déduisant ces 6.600.000 frs, prix de revient, des 1o0.500.000
frs. prix dge vente, il reste 3.920.000 frs. payés par les consom-
mateurs inutilement aux intermédiaires, qu'on pourrait supprimer
par une organtsation rationnelle de la vente.
(i devrait prendre Uinitiative de cette organisation et com-
ment pourrait-on la réaliser? Clest 'Ewat, par le monopole.
L'Etat est indiqué, d'abord par ce qu'il doit défendre les in-
téréts des consommateurs, puis parce qu'il est en mesure plus
que toute autre personne ou sockété d'y réussir, vu qu'il 2 pour
lur la facilité du transport (chemins de fer ou pipelines), du
dépat et de la vente.
Dans I'état actuel des choses, le monopole pourrait consister
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en une antente peéalable entre IEtat et les raffineries existantes
qui fourniraient & I'Etat la quantité nécessaire & la consommation
du pays 4 un prix convenable, permettant ainsi d'assurer la
consommation contre toute fluctuation des prix, qui est non seu-
lement au détriment des consommateurs mais encore au détri-
ment du développement constant et si- de Uindustrie méme.

Dans le cas éventuel o0 cette entente ne pourrait avoir lien
entre 'Etat et les raffineries du pays, qui seront en cartel,
I'Etat devra user de moyvens plus énergiques pour défendre le
pays contre les dangers d'un trust.

- Ces moyens consisteraient dans I'organisation d'une raffincrie,
mais alors la difficulté a laquelle on se heurtera sera de se pro-
curer le pétrole brut nécessaire.

Remarquons dailleurs qu'on peat tourner cette difficulte,
en demandant aux exploitants de fournir en nature 4 I'Etat
la redevance de 1%, qu'd la rigueur on pourrait augmenter
comme prime de production.

Pour couvrir la quantité¢ nécessaire, remarquons que cela
serait aussi facilité par la redsvance des terrains de PEwat et 4
[a rigueur par une propre cxploitation de ses propres et riches
terrains.

[1]
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